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Zusammenfassung

Die Stadt Lingen (Ems) plant im Zuge des Ersatzneubaus eines Discounters, eines Sonderposten-
marktes und eines Backshops nebst AuRengastronomie an der Meppener Straf3e in 49808 Lingen
(Ems) die 8. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 5 der Stadt Lingen (Ems).

In der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung wurde die Geréuschsituation durch Gewerbe-
und Verkehrslarmeinwirkungen im Bereich des Plangebietes ermittelt und beurteilt. Im Rahmen

dieser Planung wurden folgende Geréduschuntersuchungen durchgefuhrt:

- Ermittlung und Beurteilung der zu erwartenden Gewerbelarmsituation in der nachstgelege-
nen schitzenswerten Nachbarschaft des geplanten Vorhabens

- Bewertung der zu erwartenden Verkehrslarmsituation im Plangebiet zur Sicherstellung des
Larmschutzes in der Larmvorsorge - bezogen auf den Geltungsbereich des Bebauungs-

plangebietes

Gewerbelarmsituation

Die schalltechnischen Berechnungen zu diesem Vorhaben haben ergeben, dass durch den ge-
planten Discounter, den geplanten Sonderpostenmarkt und den geplanten Backshop nebst Aul3en-
gastronomie die Immissionsrichtwerte gemalfd TA Larm an allen Immissionspunkten im Tages- und
Nachtzeitraum so weit unterschritten werden, dass sie auch unter Berucksichtigung einer Gewer-

belarmvorbelastung nicht zu einer relevanten Uberschreitung dieser Richtwerte beitragen kénnen.

Die Schallausbreitungsberechnungen erfolgten unter Zugrundelegung der vorgelegten Planungs-
unterlagen und Nutzungsangaben (Offnungszeiten, Bewegungshaufigkeiten, Anliefermodalitaten
etc.), der einschlagigen Regelwerke und der ortlichen Gegebenheiten sowie der in Kapitel 4.3 ge-

nannten Grundlagen und Voraussetzungen.

Auch durch die Einwirkungen von kurzzeitigen Gerauschspitzen sind keine Uberschreitungen der

hierfir zulassigen Maximalwerte flr Einzelereignisse gemafl TA Larm zu erwarten.
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Verkehrslarmsituation im Plangebiet

Im Rahmen des Bauleitplanverfahrens ist die Ermittlung und Beurteilung der Verkehrslarmsituation
im Plangebiet - bezogen auf schitzenswerte Nutzungen wie Buro- und Aufenthaltsrdume - notwen-

dig.

Da Wohnrdume im Plangebiet ausgeschlossen werden sollen, sind ausschlief3lich Biro- und
Aufenthaltsraume zu berlcksichtigen. Fir die Beurteilung gesunder Arbeits- und Aufenthaltsver-
haltnisse ist der schalltechnische Orientierungswert geman Beiblatt 1 zur DIN 18005-1 bzw. - bei
entsprechender stadtebaulichen Abwagung (s. Kapitel 2.4) - der Immissionsgrenzwert gemafn

16. BImSchV tags flur die Beurteilung heranzuziehen.

Bei der Berechnung mit freier Schallausbreitung im Plangebiet zeigt sich, dass der schalltechni-
sche Orientierungswert von 65 dB(A) in einem 19 bis 30 m breitem Streifen entlang der Meppener
Strale sowie im Nahbereich der OberhofstralRe Uberschritten wird. Hier sind zusatzliche textliche
Festsetzungen zu passiven Schallschutzmalinahmen im Bebauungsplan zu formulieren. Wie in

Anlage 4 zu sehen, wird im o. g. Bereich der Larmpegelbereich V bis VI erreicht.
Empfehlungen zu textlichen Festsetzungen im Bebauungsplan sind in Kapitel 5.3 aufgeflihrt.

Der nachfolgende Bericht wurde nach bestem Wissen und Gewissen mit groRter Sorgfalt erstellt.

Dieser Berichtsentwurf besteht aus 42 Seiten und 5 Anlagen mit 48 Anlagenseiten.

Lingen (Ems), den 12.08.2022 DL/Ha ZECH Ingenieurgeselischaft mbH
Geréusche - Erschitterungen + Bauphysik
Hessenweg 38 - 49809 Lingen (Ems)

ZECH Ingenieurgese”SChaft mbH Tel. 0591 - 800160« Fax 0591 -8 00 16 20

7 Messstelle nach § 29b BiImSchG fiir
yd \ (_ . Gerausche und Erschitterungen
P -y Lj (Gruppen V und V1)
gepruft durch: i. A. Dipl.-Ing. Andreas Silies (Fachlicher Mitarbeiter)

..'/,__.M & /{/4 ‘ ?——\_______F_

erstellt durch: i. A. David Lockhorn M. Sc. (Projektleiter)
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1 Situation und Aufgabenstellung

Die Stadt Lingen (Ems) plant im Zuge des Ersatzneubaus eines Discounters, eines Sonderposten-
marktes und eines Backshops nebst AuRengastronomie an der Meppener Straf3e in 49808 Lingen
(Ems) die 8. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 5 der Stadt Lingen (Ems) [16]. Der Geltungsbe-

reich der 8. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 5 ist in der Anlage 1.1 dargestellt.

Im Rahmen des Bauleitplanverfahrens ist der Nachweis zu erbringen, dass bei Betrieb des geplan-
ten Discounters, des Sonderpostenmarktes sowie des Backshops nebst AuRengastronomie die
Immissionsrichtwerte gemal TA Larm [1] in der angrenzenden Wohnnachbarschaft unter Bertick-

sichtigung einer Vorbelastung eingehalten werden.

Bei Uberschreitung einzuhaltender Ziel- bzw. Richtwerte sind die hierfiir verantwortlichen Schall-

guellen anzugeben und prinzipiell mogliche Larmminderungsmalnahmen aufzuzeigen.

Weiterhin ist auf der Ebene der Bauleitplanung die zu erwartende Verkehrslarmsituation aufgrund
von Stral3enlarm ausgehend von der Meppener Stral3e und der Oberhofstral3e zu ermitteln und zu
beurteilen. Bei Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte des Beiblatts 1 zu

DIN 18005-1 [8] in Uberbaubaren Bereichen des Bebauungsplangebietes sind die Larmpegelberei-

che nach DIN 4109 [4] zu bestimmen sowie textliche Festsetzungen vorzuschlagen.

Die Ergebnisse der schalltechnischen Untersuchung sind in Form eines gutachtlichen Berichtes

darzustellen.
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2 Beurteilungsgrundlagen

2.1 Gewerbelarmsituation

Fir die Beurteilung von Schallimmissionen im Rahmen der stadtebaulichen Planung ist die Norm
DIN 18005-1 [7] in Verbindung mit der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm

(TA Larm [1]) heranzuziehen. Die TA Larm [1] bildet nach dem Bundes-Immissionsschutzgesetz
die Grundlage zur Ermittlung und zur Beurteilung von Gerduschimmissionen im Rahmen von Ge-
nehmigungsverfahren fir gewerbliche und industrielle Anlagen. Neben dem Verfahren zur Ermitt-
lung der Gerauschbelastungen nennt die TA Larm [1] Immissionsrichtwerte, bei deren Einhaltung
im Regelfall ausgeschlossen werden kann, dass schadliche Umwelteinwirkungen im Einwirkungs-
bereich gewerblicher oder industrieller Anlagen vorliegen. Die Immissionsrichtwerte sind abhangig
von der Gebietsnutzung und von der energetischen Summe der Immissionsbeitrage aller relevant
einwirkenden Anlagen, die der TA Larm [1] unterliegen, einzuhalten. Die Beurteilungszeit tags ist
die Zeit zwischen 06:00 Uhr und 22:00 Uhr. Als Beurteilungszeitraum nachts ist gemaf

TA Larm [1] die lauteste Stunde in der Zeit zwischen 22:00 Uhr und 06:00 Uhr zu betrachten.

Die in der TA Larm [1] angegebenen Immissionsrichtwerte entsprechen - mit Ausnahme der Werte
fur Kerngebiete (MK), die nach TA Larm [1] gleichgestellt sind mit Mischgebieten (M), und Urba-
nen Gebieten (MU) - den schalltechnischen Orientierungswerten fiir Industrie- und Gewerbelarm
der DIN 18005-1 [7].

2.1.1 Immissionspunkte und -richtwerte

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung werden zur Beurteilung der Gewerbelarmsitua-
tion die dem Vorhaben nachstgelegenen schitzenswerten Nutzungen betrachtet. Die maf3gebli-
chen Immissionspunkte sowie deren zugehdrigen Gebietsnutzungen wurden entsprechend dem
durchgefuhrten Ortstermin [15] gewé&hlt und mit der Stadt Lingen (Ems) abgestimmt [16]. Die Im-
missionspunkte IP01 bis IP03, IPO7 und IP08 sowie der Immissionspunkt IP11 liegen im Geltungs-
bereich der Bebauungsplane Nr. 5, 11 und 126 mit dem Schutzanspruch eines Misch- bzw. Ge-
werbegebietes. Die Immissionspunkte IP04 bis IP06 sowie IP09 und IP10 sind nicht Gberplant und
sind in Abstimmung mit der Stadt Lingen (Ems) [16] mit dem Schutzanspruch eines Allgemeinen
Wohngebietes (IP04 bis IP06) bzw. mit dem Schutzanspruch eines Mischgebietes (IP09 und 1P10)

zu bewerten.
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Die mal3geblichen Immissionspunkte gemaf TA Larm [1] liegen bei den bebauten Flachen 0,5 m
aufRerhalb vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerdusch am stéarksten betroffenen
schutzbedirftigen Raumes nach DIN 4109 [4]. Bei unbebauten Flachen oder bebauten Flachen,
die keine Geb&ude mit schutzbedurftigen Raumen enthalten, liegen die maf3geblichen Immissions-
punkte an dem am stérksten betroffenen Rand der Flache, wo - nach dem Bau- und Planungsrecht

Gebéaude - schutzbedirftige Raume errichtet werden dirfen.

In der nachfolgenden Tabelle sind die beriicksichtigten Immissionspunkte und deren zugehérigen
Immissionsrichtwerte aufgefiihrt. Die Lage der betrachteten Immissionspunkte ist der Anlage 1.1

Zu entnehmen.

Tabelle 1 Immissionsorte, Gebietsnutzungen und Immissionsrichtwerte
Immissionspunkte Gebiets- Immissionsrichtwerte
nutzung gemall TA Larm [1]
in dB(A)
tags nachts
IPO1: Altenlingener Weg 92 Ml 60 45
IPO2: Altenlingener Weg 86 Mi 60 45
IPO3: Altenlingener Weg 84 Mi 60 45
IP0O4: Altenlingener Weg 82 WA 55 40
IPO5: Altenlingener Weg 78 WA 55 40
IPO6: Altenlingener Weg 74 WA 55 40
IPO7: Erlenweg 30 Ml 60 45
IPO8a-d: Meppener Strale 127 GE 65 50
IPO9: Meppener Stral3e 122 Mi 60 45
IP10: Meppener Stralle 128 Mi 60 45
IP11: Meppener Stralle 135 GE 65 50

Diese Immissionsrichtwerte dirfen durch kurzzeitige Gerauschspitzen von Einzelereignissen wéh-
rend der Tageszeit um nicht mehr als 30 dB und wéhrend der Nachtzeit um nicht mehr als 20 dB

Uberschritten werden [1].
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Die Beurteilungszeit tags ist die Zeit zwischen 06:00 Uhr und 22:00 Uhr. Als Beurteilungszeitraum
nachts ist gemaf TA Larm [1] die lauteste Stunde in der Zeit zwischen 22:00 Uhr und 06:00 Uhr zu
betrachten.

2.2 Vor-, Zusatz- und Gesamtbelastung

Da die Immissionsrichtwerte nach TA Larm [1] akzeptorbezogen sind, ist zur Beurteilung der Ge-
samtbelastung neben den von der zu beurteilenden Anlage verursachten Immissionen (Zusatzbe-
lastung) auch eine evitl. vorliegende Vorbelastung durch Anlagen, fur die die TA Larm [1] gilt, zu

betrachten.

Eine Vorbelastung in dem zu beurteilenden Gebiet muss in der Regel dann nicht ermittelt werden,
wenn die von der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte
am mal3geblichen Immissionsort um mindestens 6 dB unterschreitet. Die Genehmigung fir die zu
beurteilende Anlage soll auch dann nicht versagt werden, wenn die Immissionsrichtwerte aufgrund
der Vorbelastung tiberschritten werden und dauerhaft sichergestellt ist, dass diese Uberschreitung
nicht mehr als 1 dB betragt [1].

Werden die Richtwerte anteilig um mindestens 10 dB unterschritten, so liegen die Immissions-
punkte nicht mehr im Einwirkungsbereich der Anlage [1] und eine Vorbelastung ist nicht zu be-

trachten.

2.3 Zuschlag fur Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit

Fur folgende Zeiten wird in Kurgebieten, bei Krankenhdusern und Pflegeanstalten, in Reinen und
Allgemeinen Wohngebieten sowie in Kleinsiedlungsgebieten bei der Ermittlung des Beurteilungs-

pegels die erhdhte Storwirkung von Gerauschen durch einen Zuschlag von 6 dB berticksichtigt:

1. an Werktagen: 06:00 Uhr bis 07:00 Uhr
20:00 Uhr bis 22:00 Uhr

2. an Sonn- und Feiertagen: 06:00 Uhr bis 09:00 Uhr
13:00 Uhr bis 15:00 Uhr
20:00 Uhr bis 22:00 Uhr.
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Fur Misch-, Kern-, Gewerbe- und Industriegebiete sowie fiir Urbane Gebiete sind keine Zuschlage
fur die erhdhte Stérwirkung von Gerauschen innerhalb der Tageszeit mit besonderer Empfindlich-
keit zu bertcksichtigen [1].

2.4 Verkehrslarmsituation

Gemalf dem Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 [8] sind schalltechnische Orientierungswerte vorgegeben,
die im Rahmen der stadtebaulichen Planung anzustreben sind. Nach Angaben der Stadt Lingen
(Ems) sollen die Flachen im Bebauungsplan Nr. 5, 8. Anderung der Stadt Lingen (Ems) als Son-
dergebiet ausgewiesen werden; bei denen aufgrund der Art der Nutzung die Beurteilung entspre-
chend einem Gewerbegebiet vorgenommen werden kann [16]. Fur Verkehrslarmeinwirkungen gel-

ten die folgenden schalltechnischen Orientierungswerte.

Tabelle 2 Gebietsausweisungen und schalltechnische Orientierungswerte fur Verkehrslarm

Gebietsausweisungen Schalltechnische Orientierungswerte gemalf Beiblatt 1 zur
DIN 18005-1 [8] in dB(A) bei Verkehrslarmeinwirkungen
tags nachts
Gewerbegebiet 65 55

Der Beurteilungszeitraum tags ist die Zeit von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr, der Beurteilungszeitraum
nachts umfasst den Zeitraum von 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr.

Ferner wird im Sinne der Larmvorsorge empfohlen, in Bereichen mit einem Beurteilungspegel von
70 dB(A) tags oder 60 dB(A) nachts oder dartiber hinaus, keine schutzbedurftigen Nutzungen zuzu-
lassen. Diese Werte kennzeichnen die Grenzen, ab denen nach den Erkenntnissen der Larmwir-

kungsforschung die absolute Unzumutbarkeit beginnen kann.

Das Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 [8] gibt Hinweise, dass in vorbelasteten Bereichen, insbesondere
bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und in Gemengelagen sich die Orientie-

rungswerte oft nicht einhalten lassen.
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Wo im Rahmen der Abwé&gung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswerten abgewi-
chen werden soll; weil andere Belange tiberwiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere
geeignete MalRnahmen (z. B. geeignete Gebaudestellung und Grundrissgestaltung, bauliche
SchallschutzmalRnahmen - insbesondere fur Schlafraume) vorgesehen und planungsrechtlich ab-
gesichert werden.

Die nachfolgend aufgefuhrten Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung

(16. BImSchV [3]) sollten jedoch im Rahmen der Bauleitplanung nicht Giberschritten werden:
in Gewerbegebieten: 69/59 dB(A) tags/nachts.

Diese Immissionsgrenzwerte sind im Sinne der 16. BImSchV [3] mit gesunden Wohn- und Aufent-

haltsverhaltnissen in 0. g. Gebietseinstufungen vereinbar.
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3 Berechnungsverfahren

3.1 Berechnungsverfahren: Gewerbelarm

Die Immissionspegel, die sich in der Nachbarschaft ergeben, werden nach DIN ISO 9613-2
"Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien" [5] mit folgender Gleichung berechnet:

Lir (DW) =Lw + Dc - A in dB

mit

Li(DW) A der im Allgemeinen in Oktavbandbreite berechnete Dauerschalldruckpegel
bei Mitwindbedingungen in dB

Lw s Schallleistungspegel in dB

Dc L Richtwirkungskorrektur in dB

A A Dampfung, die wahrend der Schallausbreitung von der Punktquelle zum

Empfanger vorliegt in dB.
Die Dampfung A wird berechnet mit:

A = Agiv + Aam + Agr + Abar + Anmisc

mit

Adiv A die Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung in dB
Aatm TS die Dampfung aufgrund von Luftabsorption in dB

Agr A die Dampfung aufgrund des Bodeneffektes in dB

Avar A die Dampfung aufgrund von Abschirmung in dB

Anmisc L die Dampfung aufgrund verschiedener anderer Effekte in dB.
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Der A-bewertete Langzeit-Mittelungspegel Lar(LT) im langfristigen Mittel errechnet sich nach Glei-
chung (6) der DIN I1SO 9613-2 [5] zu:

LAT(LT) = LAT(DW) - Cret in dB(A).

Hierbei ist Cimet die meteorologische Korrektur zur Berticksichtigung der fur die Schallausbrei-

tung im Jahresmittel schwankenden Witterungsbedingungen. Die Konstante Co zur Berechnung
von Cet Wird in der vorliegenden Untersuchung als Maximalansatz fir alle Berechnungen mit

Co = 0 dB im Tages- und Nachtzeitraum angenommen. Dies entspricht einer Mitwindbedingung an
allen betrachteten Immissionspunkten, unabhéngig von ihrer geografischen Lage zur betrachteten
Anlage. Bei der Ermittlung der Beurteilungspegel fir Spitzenpegelereignisse wird keine meteorolo-
gische Korrektur vorgenommen.

Bei den Schallausbreitungsberechnungen wird das alternative Verfahren nach Absatz 7.3.2 der
DIN ISO 9613-2 [5] angewendet. Weiterhin werden bei der Immissionspegelberechnung die Gelan-

detopografie, die Abschirmung und die Reflexionen an Gebaudefassaden bertlicksichtigt.

Die relevanten ortlichen Gegebenheiten (Gebaude, Immissionspunkte etc.) wurden im Rahmen ei-

nes Ortstermins [15] aufgenommen und anschlieB3end digitalisiert.

Bei der Schallausbreitungsberechnung wurde das Berechnungsprogramm SoundPLAN, Version
8.2 vom 28.07.2022 [11] verwendet.
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3.2 Berechnungsverfahren: Straenverkehrslarm

3.2.1 Stralle

Die Berechnung der durch den KFZ-Verkehr auf Straen verursachten Immissionspegel erfolgt
nach dem Teilstickverfahren der RLS-19 [2]. Danach wird der auf einem Fahrstreifen flie3ende
Verkehr als eine Quelllinie in 0,5 m Hbhe tber der Mitte des Fahrstreifens betrachtet. Die Starke
der Schallemission einer Stral3e wird durch den langenbezogenen Schallleistungspegel L,," wie

folgt beschrieben:

100 — — 1091 Lw,pkw (Wpkw)
Ly' =10 -1g[M] + 10 -1g| P1— P2 N
100 Upkw

p; 1001 lwikwiCikws)  p, 1001 Lwikwz(Vikw2)

. . —30 indB(A
100 ik *100 Vikwa ] in dB(4)
mit
M = stindliche Verkehrsstarke der Quelllinie in KFZ/h
Ly rz6 Wrzg) = Schallleistungspegel fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe

FzG (PKW, LKW1 und LKW2) bei der Geschwindigkeit
Vpge 1N AB(A)

Vi = Geschwindigkeit fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe
FzG (PKW, LKW1, LKW2) in km/h

P1 = Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe LKW1 in %

D2 = Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe LKW2 in %
In die Berechnung des Schallleistungspegels fiir Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (PKW,
LKW1, LKW?2) flieRen ferner der Grundwert fur den Schallleistungspegel eines Fahrzeuges der
Fahrzeuggruppe FzG, der Typ der Stral3endeckschicht und gegebenenfalls Zuschlage fir die

Langsneigung der Stral3e, fur Mehrfachreflexionen sowie die Stérwirkung von lichtsignalgesteuer-

ten Knotenpunkten oder Kreisverkehrsplatzen ein.
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3.2.2  Schallausbreitung

Die Dampfung bei der Schallausbreitung zwischen Quelle und Immissionsort hangt nach

RLS-19 [2] vom Abstand zwischen Schallquelle und Immissionsort tiber dem Boden ab.

Dy = Dgiy + Dgtm + max {Dy,; D,} indB

mit
Daiy

Datm

Dy

D,

Pegelminderung durch geometrische Divergenz in dB
Pegelminderung durch Luftdampfung in dB
Pegelminderung durch Bodendampfung in dB

Pegelminderung durch Abschirmung in dB

Durch Reflexionen (z. B. an Hausfronten, Stlitzmauern oder Larmschutzwénden) kénnen zusatzli-

che Spiegelschallguellen entstehen, die den Schallpegel am Immissionsort erhéhen.
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4 Gewerbelarmuntersuchung

4.1 Beschreibung der Anlage

An der Meppener Stral3e in 49808 Lingen (Ems) wird der Ersatzneubau eines Discounters, eines
Sonderpostenmarktes und eines Backshops nebst Aufl3engastronomie geplant. Die geplanten
Netto-Verkaufsflachen betragen 1.270 m2 (Discounter), 1:205 m2 (Sonderpostenmarkt) und 155 m?2
(Backshop) [15; 17; 19].

Fur die Beurteilung der durch das Vorhaben hervorgerufenen anteiligen Gerauschimmissionen an
der umgebenden benachbarten Wohnnutzung sind folgende Gerduschquellen relevant und wer-

den in der vorliegenden Immissionsprognose berticksichtigt:

- Kundenparkplatz (mit den entsprechenden Fahrwegen, Stellvorgangen, Turenschlagen,
Einkaufswagen schieben)

- Anlieferung durch LKW bzw. Kleintransporter und Verladevorgange (einschlief3lich LKW-
eigener Kihlaggregate)

- technische Gerate u. a. zur Kiihlung

- Einkaufswagensammelstation

- AulRengastronomie

Nach Auskunft des Bauherrn [17] bzw. der Betreiber [18; 19] ist fur die Markte eine maximale Off-
nungszeit werktags von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr und fur den Backshop nebst AuRengastronomie
eine maximale Offnungszeit auch sonn- und feiertags von 06:00 Uhr bis 18:00 Uhr vorgesehen
bzw. geplant. Da nur der Backshop nebst Auf3engastronomie auch an Sonn- und Feiertagen be-
trieben wird, sind aufgrund der deutlich geringeren Gewerbelarmemissionen aus dem Bereich des
Vorhabens keine unzuldssigen Gerauschimmissionen in der Nachbarschaft zu erwarten und im

Folgenden wird lediglich die Situation an Werktagen betrachtet.

Die vom Bauherrn [17] genannten Details zu den Anliefermodalitdten des Sonderpostenmarktes -
an der Stidostfassade des Gebaudes sowie die von den Betreibern [18; 19] genannten Details zu
den Anliefermodalitaten des Backshops sowie den Anliefermodalitaten des Discounters - an der

sudostlichen Anlieferrampe - sind in der nachfolgenden Tabelle zusammengefasst.
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Tabelle 3 Angaben zu Anlieferungsmodalitéaten des Discounters, Sonderpostenmarktes und

Backshops
Sortiment Zeit Lieferumfang Kuhl-LKW
Discounter
Tiefkiihlware 06:00 Uhr - 22:00 Uhr 1 LKW mit 5 Paletten ja
Trockensortiment,
06:00 Uhr - 22:00 Uhr 1 LKW mit 38 Paletten nein
Non-Food
_ 1 Kleintransporter mit _
Brotanlieferung 06:00 Uhr - 07:00 Uhr nein
3 Paletten
Obst-/Gemiseanliefe- _ _
_ 06:00 Uhr - 22:00 Uhr 1 LKW mit 10 Paletten ja
rung (Frische)
Sonderpostenmarkt
Sonderpostenanliefe- _ .
06:00 Uhr - 22:00 Uhr 1 LKW mit 12 Paletten nein
rung
Backshop
Backwarenanlieferung vor 06:00 Uhr 1 Kleintransporter nein

Die Anlieferung von Brot beim Discounter erfolgt innerhalb der Ruhezeiten gemaf TA Larm [1] zwi-
schen 06:00 Uhr und 07:00 Uhr. Die Anlieferung von Tiefkihlware, Obst, Gemuse und des Tro-

ckensortimentes erfolgt im Laufe des Tages, wobei der exakte Verladezeitpunkt stark variiert.

In der Berechnung werden hierbei alle Anlieferungen des Discounters mit insgesamt 56 Paletten
und dem Einsatz von zwei LKW-Kihlaggregaten mit PIEK-Zertifizierung [19] innerhalb der Ruhe-
zeiten (siehe Kapitel 2.3) gemald TA Larm [1] im Sinne einer "Worst Case"-Betrachtung bertick-

sichtigt.

Die Verladung beim Discounter erfolgt mittels Palettenhubwagen tber die Ladebordwand der LKW
an einer Auf3enrampe. Fur die Anlieferung des Tiefkuhlsortimentes sowie des Trockensortimentes
Non-Food ist der Betrieb eines LKW-Kiihlaggregates bei der Verladung fur ca. 15 Minuten je LKW
zu berucksichtigen [19].
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Die Anlieferung des Sonderpostenmarktes erfolgt im Laufe des Tages, wobei der exakte Verlade-
zeitpunkt stark variiert. Auch hier wurde die Anlieferung mit 12 Paletten innerhalb der Ruhezeiten
gemal TA Larm [1] berticksichtigt. Die Verladung erfolgt Uber die Ladebordwand des LKW im Be-
reich der Stuidostfassade des Sonderpostenmarktes [17].

Die Anlieferung des Backshops erfolgt bereits im Nachtzeitraum vor 06:00 Uhr mittels Kleintrans-
porter und handischer Verladung [18].

Die Lage der Anlage, relevanter Quellen und Immissionspunkte kann den Digitalisierungspléanen

der Anlage 1 entnommen werden.

Alle fur die einzelnen Gerauschquellen ermittelten Schallleistungspegel bzw. Schallleistungs-Beur-

teilungspegel sind im Detail der Anlage 2 zu entnehmen.

4.2 Emissionsdaten

Die nachfolgend beschriebenen Emissionsdaten sowie die aufgenommene Nachbarschaft [15]
werden in ein dreidimensionales Berechnungsmodell [11] Gberfiihrt. Anschlie3end werden Schall-
ausbreitungsberechnungen durchgefiihrt und die durch die Betriebssituation im Tages- und Nacht-
zeitraum hervorgerufenen Schallimmissionen im Bereich der relevanten Immissionspunkte rechne-

risch ermittelt.

Alle beriicksichtigten Grundlagendaten werden im Folgenden zusammengefasst.

4.2.1 Kundenparkplatz

Bei der Beurteilung der Geréuschsituation sind u. a. die durch die Kundenparkplatze hervorgerufe-
nen Gerauschemissionen als relevant einzustufen. Die Lage der insgesamt 138 PKW-Stellplatze

fur die Méarkte und den Backshop sind dem Digitalisierungsplan der Anlage 1 zu entnehmen.

Die Gerauschemissionen der Parkplatze werden gemaf Parkplatzlarmstudie [10] berechnet. Fir
die Netto-Verkaufsflache (im Sinne der Parkplatzlarmstudie [10] u. a. ohne Bereich Kassenberei-
che etc., die nicht gleichzusetzen sind mit der baurechtlichen Nettoverkaufsflache) werden fir den
geplanten Discounter insgesamt ca. 1.270 m2 und fir den Sonderpostenmarkt ca. 1.205 m2 be-
ricksichtigt [17; 19]. Die in der Parkplatzlarmstudie [10] zugrunde gelegten Strukturparameter wei-
chen von denen der vorliegenden Planung im Hinblick auf die hier vorliegende zentrums- oder

kerngebietsnahe Lage ab.
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Zudem bertcksichtigt die Parkplatzlarmstudie aufgrund des z. T. relativ alten Erhebungsstandes
zu wenig, dass sich insbesondere in den letzten Jahren eine starke Verdichtung der Filialnetze der
typischen Verbrauchermarkte mit Tendenz zur Ansiedlung kleinflachiger Einrichtungen mit hohem
Parkplatzangebot innerhalb von Wohngebieten oder in Randlagen von Wohngebieten gebildet hat.
Hiermit verbunden ist aufgrund der guten Erreichbarkeit zu Ful oder im nicht motorisierten Ver-
kehr eine Verringerung des motorisierten Individualverkehrs (MIV), die sich auf die Frequentierung
der Parkplatze auswirkt. Diese Entwicklung konnte auch durch eigene Zahlungen an mehreren Fili-
alen bekannter Lebensmitteldiscounter eindeutig bestatigt werden. Unter Berticksichtigung der

0. g. Aspekte wird im vorliegenden Fall von den Anhaltswerten der Tabelle 33 der Parkplatzlarm-
studie des Bayerischen Landesamtes flir Umweltschutz [10] abgewichen und es werden die erho-

benen Mittelwerte nach Tabelle 8 der Parkplatzlarmstudie [10] bertcksichtigt.

Fur die Frequentierung der PKW-Stellplatze wird hierbei folgende Bewegungshaufigkeit (mittlerer
Ansatz) je m? Netto-Verkaufsflache und Tagstunde fiir Discounter bzw. Bau- und Mébelfachmarkte
(wird ersatzweise flr den Sonderpostenmarkt herangezogen) angegeben (bezogen auf den

16-stlindigen Tageszeitraum nach TA Larm [1]):
Discounter: N=0,137 (BezugsgrofRe: 1 m? Netto-Verkaufsflache)
Bau-/Mobelfachmarkte: N =0,024 (Bezugsgrofle: 1 m? Netto-Verkaufsflache).

Somit errechnen sich insgesamt 2.784 Parkplatzbewegungen bzw. 1.367 Kunden-PKW mit jeweils
einer An- und Abfahrt fur den Discounter und 462 Parkplatzbewegungen bzw. 231 Kunden-PKW

mit jeweils einer An- und Abfahrt fir den Sonderpostenmark.

Fur den ebenfalls auf dem Gelande geplanten Backshop mit einer Verkaufsflache von 155 m? wur-
den entsprechend der o. g. Parkplatzlarmstudie [10] die Parkplatzbewegungen wie folgt mit einer
mittleren Bewegungshaufigkeit von N = 0,075 Bewegungen je m? Netto-Verkaufsflache und Tag-
stunde (hier wird ersatzweise der Ansatz flr Gaststatten im landlichen Bereich herangezogen) be-

rechnet bzw. bertcksichtigt:
Backshop/Backer e 186 Bewegungen.
Diese wurden zusétzlich innerhalb der Offnungszeiten der Méarkte beriicksichtigt.

In diesen Ansatzen entsprechend der Parkplatzlarmstudie sind im Sinne einer Maximalbetrachtung

keine Synergie- oder Konkurrenzeffekte benachbarter Markte bertcksichtigt.
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Zusatzlich zu den Parkplatz-Frequentierungen innerhalb der Offnungszeiten (06:00 Uhr bis

22:00 Uhr) wurden auch 12 PKW-Anfahrten vor 06:00 Uhr und 12 PKW-Abfahrten nach 22:00 Uhr
(u. a. durch Mitarbeiter) und somit auch innerhalb der Nacht gemaR TA Larm [1] (s. Kapitel 2.3) im
Bereich der 19 Stellplatze direkt vor dem Discounter bzw. der 16 Stellplatze direkt vor dem Son-
derpostenmarkt bzw. dem Backshop bertcksichtigt.

Zur Ermittlung der von der Parkplatzanlage abgestrahlten Schallemissionen werden in der Park-
platzlarmstudie [10] zwei Berechnungsverfahren beschrieben. Fur den Fall, dass sich das Ver-
kehrsaufkommen auf den Fahrgassen einigermaf3en genau bzw. flachenproportional abschéatzen
l&sst, wird nach [10] empfohlen, die Gerduschemissionen nach dem so genannten getrennten Ver-
fahren zu bestimmen. Hierbei werden die Schallanteile des Ein- und Ausparkverkehrs und die des
Fahrverkehrs in den Fahrgassen sowie bei der Ein- und Ausfahrt getrennt berechnet. Anderweitig
werden die Gerduschemissionen mit dem vereinfachten, so genannten zusammengefassten Ver-
fahren berechnet. Die hiermit berechneten Schallleistungspegel liegen "auf der sicheren Seite", da

der pauschal angesetzte Schallanteil der durchfahrenden KFZ eher Gberschéatzt wird.

Im vorliegenden Fall wird das getrennte Verfahren angewandt. Die Berechnung der Schallleis-
tungspegel fur die einzelnen Bereiche erfolgt nach diesem Verfahren geman Ziffer 8.2.1 der Park-

platzlarmstudie [10] mit folgender Gleichung:

LW:Lwo+KpA+K|+10|Og(B'N)

mit

Lwo A Ausgangsschallleistungspegel fiir eine Bewegung/h auf einem
Kunden- und Mitarbeiterparkplatz: Lwo = 63 dB(A)

Kpa L Zuschlag fur die Parkplatzart in dB

Parkplatze an Discountern, Verbraucherméarkten etc.
Standard-Einkaufswagen auf Pflaster Kpa =5 dB

larmarme Einkaufswagen auf Pflaster Kpa =3 dB
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Ki L Zuschlag fur die Impulshaltigkeit in dB
Parkplatze an Discountern, Verbrauchermérkten etc.
Standard-Einkaufswagen oder
larmarme Einkaufswagen auf Pflaster KI=4dB
B L BezugsgrofRe (Anzahl der Stellplatze)
N 2 Bewegungshéaufigkeit je Stunde und Bezugsgrolie.

In dieser Formel werden bereits Gerausche wie Tirenschlagen, Motorstarten, Beschleunigen etc.
mitberdcksichtigt.

Die Teilemissionen aus dem Parksuch- und Durchfahrverkehr werden entsprechend der Parkplatz-
larmstudie [10] berechnet. Hierbei wird eine Geschwindigkeit von v = 30 km/h tber Pflaster (Fuge

> 3 mm) mit einem Zuschlag gemaR [10] von Ksyo* = 1,5 dB beriicksichtigt.

Somit errechnet sich fur die PKW-Fahrten ein langenbezogener Schallleistungspegel bezogen auf

1 m Fahrstrecke von

Lw'a,1h = 49 dB(A).

Die ErschlieBung des Parkplatzes und den damit verbundenen PKW-An- und Abfahrten erfolgt

Uber zwei Zufahrten an der Meppener Stralie.

Alle berlcksichtigten PKW-Frequentierungen bzw. Stellplatzbereiche der einzelnen Betriebseinhei-

ten sind im Detail der Anlage 2 zu entnehmen.

4.2.2 Betriebsverkehre

Auf den Betriebsgelanden ist nach Betreiberangaben mit den in Kapitel 3 aufgefiihrten anlagenbe-

zogenen Verkehren zu rechnen.

LKW-Gerausche

Die Berechnung der zugehdrigen Schallleistungspegel basiert auf den Angaben des Hessischen
Landesamtes fur Umwelt und Geologie [9]. Hiernach werden die auf die jeweilige Beurteilungszeit

bezogenen Schallleistungspegel Lwar wie folgt berechnet:
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Fahrgerausche LKW

mit

Lw'aih £
n o
[ L
T: 2

Lwar = Lw'ain + 10 |Og n+10 |Og (I/1m) -10 |Og (Trllh)

zeitlich gemittelter langenbezogener Schallleistungspegel fir 1 LKW pro Stunde
und 1 m Fahrweg
LW.A,1h =63 dB(A)

Anzahl der LKW in der Beurteilungszeit T,

Lange eines Streckenabschnittes in m

Beurteilungszeit in h-

Fur die einzelnen Fahrstrecken werden die zugehérigen Emissionen in Abhangigkeit von den o. g.

Fahrzeugfrequentierungen und Einsatzzeiten einzeln berechnet.

Stellgerausche LKW

Fur die Gerauschemissionen der Stellvorgange von LKW werden nach [9] und [10] die nachfol-

gend genannten Schallleistungspegel fur Einzelereignisse von LKW zugrunde gelegt:

- 1 x Motorstarten: Lwamax = 100 dB(A)
- 3 x Turenschlagen: Lwamax = 100 dB(A)
- 5 Minuten Motorleerlauf: Lwa = 94dB(A)
- 1 x Bremsen entliften: Lwamax = 104 dB(A).

Hieraus errechnet sich nach dem 5-Sekunden-Taktmaximalpegelverfahren fir den Stellvorgang

eines LKW je Stunde ein Schallleistungs-Beurteilungspegel von

Lwar1h = 84,8 dB(A).
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Rangiervorgange LKW

Fur Rangiervorgange von LKW wird nach [9] ein langenbezogener Beurteilungs-Schallleistungspe-
gel pro Stunde und Ereignis von

Lw'a1n = 68,0 dB(A)
angesetzt.

Fahrgerausche Kleintransporter

Fur Kleintransporter wird auf der Basis von Erfahrungswerten folgender langenbezogener

Schalleistungspegel angesetzt:
Lw'a1n = 59 dB(A) fur Kleintransporter.

Stellgerausche Kleintransporter

Fur Kleintransporter wird auf Basis von eigenen Untersuchungen von einem Beurteilungs-Schall-

leistungspegel fiir einen Stellplatzwechsel eines Kleintransporters von
Lwar1h = 78,1 dB(A)
ausgegangen.

Gerauschemissionen durch Ladevorgange

Die Gerauschemissionen von Verladevorgangen werden nach dem technischen Bericht der Hessi-
schen Landesanstalt fur Umwelt zu LKW- und Ladegerduschen [13] sowie - zur Berticksichtigung
des aktuellen Standes der Larmminderungstechnik (technische Neuerungen im Hinblick auf ge-
rauscharme Laufrollen fir Rollcontainer und Hubwagen sowie auf gerduscharme Bdden im Lade-
raum der LKW) - auf der Grundlage aktueller, im Rahmen der deutschen Jahrestagung fur Akustik
DAGA 2017 vorgestellten Schallpegelanalysen von Be- und Entladevorgdngen mit Palettenhubwa-

gen [12] wie folgt angesetzt:
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Tabelle 4 Be- und Entladevorgange

Betriebsvorgang Verladeart Lwat,1n Lwamax
in dB(A) | in dB(A)

Entladung Palettenhubwagen Uber Ladebordwand des LKW 91 114

Rollgerdusche Wagenboden
Be- oder Entladung _ 78,0 108
(LKW mit Planenabdeckung)

Rollgerausche Wagenboden
Be- oder Entladung ) 64,0 94
(LKW mit festem Aufbau)

* auf eine Stunde bezogener Schallleistungspegel fir die Be- oder Entladung einer Palette

Bei der Warenanlieferung des Sonderpostenmarktes wird des Weiteren ein Handhubwagen bzw.
eine Elektroameise fiir den Transport der Waren vom LKW zum Lager eingesetzt. Der zeitlich ge-
mittelte langenbezogene Schallleistungspegel fiir 1 Bewegung pro Stunde und 1 m Fahrstrecke

betragt gemaf [9]

Leerfahrten Gber Pflaster: Lw'at,1n = 58 dB(A)

Lastfahrten Uber Pflaster: Lw'atin =57 dB(A) (inkl. 5 dB Zuschlag fiir langere Einwirkdauer)

in Summe: Lw'at,1n = 60,5 dB(A) je 1 m Fahrstrecke Hin- und Ruckfahrt.

Fur die einzelnen Anlieferungsvorgange werden die zugehdrigen Emissionen in Abhangigkeit der

in Kapitel 4.1 genannten Haufigkeiten und Einsatzzeiten einzeln berechnet.

Kalteaggregate von Kihl-LKW

Gemal Angaben des Auftraggebers erfilllen die Kalteaggregate der eingesetzten Kihl-LKW die
PIEK-Zertifizierung [19]. Dies bedeutet, dass die Kalteaggregate einen maximalen Schalldruckpe-
gel von 60 dB(A) in 7,5 m aufweisen.
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Fur den Betrieb von Kélteaggregaten von Kihlfahrzeugen im Bereich der Ladezonen wird daher

ein Schallleistungspegel von
Lwa = 86 dB(A)

in Ansatz gebracht. Dieser Schallleistungspegel wird je Fahrzeug fir die Einwirkzeit von 15 min je
Verladetétigkeit (siehe Kapitel 3) berticksichtigt (der auf eine Stunde bezogene Beurteilungsschall-

leistungspegel Lwa,in liegt damit um 6 dB unter dem o. g. Wert).

Fur die Gerduschemissionen der Kiihlaggregate auf den zugehotrigen Fahrwegen wird ein langen-

bezogener Schallleistungspegel von
LW'A,lh =46 dB(A)

bei laufendem Diesel-Kihlaggregat auf den Fahrwegen zuséatzlich zu den eigentlichen Fahrgerau-
schen berticksichtigt. Dieser Wert ergibt sich bei einer durchschnittlichen Fahrgeschwindigkeit von

v = 10 km/h und einer Schallleistung des Aggregates von Lwa = 86 dB(A).

4.2.3 Ein-/Ausstapeln von Einkaufswagen

GemaR der Studie zur Untersuchung der Gerauschemissionen u. a. von Verbrauchermarkten [9]
sind - neben den bisher aufgefiihrten Parkplatz- und Verladetatigkeiten - auch die Gerauschemissi-

onen durch das Ein- und Ausstapeln von Einkaufswagen mit zu bertcksichtigen.

Die Einkaufswagensammelstation des Discounters ist im Eingangsbereich des Discounters und die
Einkaufswagensammelstation des Sonderpostenmarktes ist im Bereich der PKW-Stellplatze std-

Ostlich des Sonderpostenmarktes geplant [17; 19].

In der oben genannten Studie [9] wird unterschieden in Schallleistungsmittelungspegel fur das Ein-
und Ausstapeln von Metall- oder Kunststoffkorben. Der Schallleistungsmittelungspegel fir Ein-

kaufswagen bei einem Ereignis in einer Stunde betragt:
Lwat,1n = 72,0 dB(A) bei Einkaufswagen mit Metallkérben

Lwat,1n = 66,0 dB(A) bei Einkaufswagen mit Kunststoffkdrben

bzw. bei larmarmen Einkaufswagen
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Die Anzahl der berlicksichtigten Stapelvorgange der Einkaufswagen wird in Abhangigkeit von den
Bewegungshaufigkeiten auf den Stellplatzen in Ansatz gebracht, d. h. es wird davon ausgegan-
gen, dass pro Kunden-PKW zwei Stapelvorgange durchgefiihrt werden. Unter den o. g. Anséatzen
ergeben sich somit 2.784 Stapelvorgdnge mit Einkaufswagen mit Metallkdrben fiir den Discounter
und 462 Stapelvorgange mit Einkaufswagen mit Metallkérben fir den Sonderpostenmarkt.

4.2.4  Stationdare AuRenschallquellen

Nordlich der Rampe des Discounters ist ebenerdig der Betrieb eines Gaskiihlers vorgesehen [19].
Weiterhin sind im Bereich der nérdlichen Gebédudeecken von Sonderpostenmarkt und Backshop je

zwei Kalteaggregate vorgesehen [17].

Die in der nachfolgenden Tabelle angegebenen Schallemissionen sind als typische anlagenbezo-
genen Schallleistungspegel im Sinne des Standes der Technik zu bewerten und sollten bei der
Ausschreibung im Sinne der Genauigkeitsklasse 2 der DIN EN ISO 3744 [6] als Vorgabe aufge-
nommen werden. Sollten zusatzliche Aggregate aufgestellt bzw. eine andere Aufstellposition erfor-

derlich werden, ist der entsprechend zulassige Emissionswert erneut zu ermitteln.

Tabelle 5 Schallemissionsdaten fiir gebaudetechnische Anlagen

Beschreibung Anlagenstandort Schallleistungspegel Betriebszeit
LwaT in dB(A)

ebenerdig ndrdlich
Gaskuhler 67 * 24 h
Rampe

ebenerdig nordliche
2 Kiihlaggregate Gebaudeecke je 60 * 24 h

Sonderpostenmarkt

ebenerdig nordliche
2 Kiihlaggregate Gebaudeecke je 60 * 24 h
Backshop

* Herstellerangaben
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4.2.5 Schallemissionen durch die Aul3engastronomie

Die Gerauschsituation auf der Terrasse des Backshops wird im Wesentlichen durch die Kommuni-
kation von Gasten bestimmt. Auf der Terrasse sind nach Angabe des Betreibers bis zu 8 Tische
mit je 4 Platzen vorgesehen. In den Berechnungen werden hier Personen im Auf3enbereich be-
ricksichtigt (siehe Anlage 3.2).

In der VDI-Richtlinie 3770 [14] sind unterschiedliche Kommunikationsgerausche durch Personen

aufgefiuhrt.

Tabelle 6 Ausziige aus der VDI-Richtlinie 3770 [14]

Art der Quelle Lwaeq* in dB Larmax in dB
Sprechen, normal 65 67
Sprechen, gehoben 70 73
Sprechen, sehr laut 75 86
Rufen, normal 80 86
Rufen, sehr laut 90 -

* Die angegebenen Werte Lwaeq beziehen sich bei der SprachaulRerung auf die Zeitdauer T der AuRerung mit energie-
aquivalenter Mittelung.

Fur die Ermittlung der Schallleistungspegel wird die schalltechnisch ungiinstigste Annahme getrof-
fen, dass 50 % der Gaste gleichzeitig und kontinuierlich sprechen, wahrend 50 % der Gaste zuh6-
ren. Der Schallleistungspegel der Kommunikationsgerausche fiir die Gaste im Aul3enbereich (Rau-

cherbereich) errechnet sich dann mit der Gleichung:

Lwaeq,ges = Lwareq + 10 Ig (N/2)

mit

Lwaeq,ges L Schallleistungspegel fur die Kommunikationsgerausche

Lwaeq A Schallleistungspegel einer "gehoben" sprechenden Person
Lwareq = 70 dB(A)

N L Anzahl der Personen
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Zusatzlich ist zur Bertcksichtigung von Impulszuschlagen in Abhéngigkeit von der zur Immission

wesentlich beitragenden Personenanzahl folgender Zuschlag zu wéhlen:
AL =9,5dB-4,5-1g (n) dB.

Dabei ist
n: zur Immission wesentlich beitragende Personenanzahl.
Mit einem Anteil von 50 % der zur Immission wesentlich beitragenden Personen ergibt sich somit

der in Tabelle 7 dargestellte Berechnungsansatz fur den Gesamtschallleistungspegel von Perso-

nen im AufRenbereich unter Berlicksichtigung der Impulshaltigkeit.

Tabelle 7 Berechnungsansatz fir Personen im Aul3enbereich
Gerausch- Gesamtanzahl der Personen/ Einwirkzeit Schallleistungspegel
guelle sprechende Personen Lwa in dB(A)
Personen im 100 % von
: 32/16 86,0
Aulzenbereich 06:00 Uhr - 18:00 Uhr
4.3 Grundlagen und Voraussetzungen

Neben den in Kapitel 4.1 und Kapitel 4.2 zugrunde gelegten Berechnungsannahmen werden ins-
besondere die nachfolgend angegebenen schalltechnischen Vorgaben und Betriebsbedingungen

bei der Ermittlung der Gerduschimmissionen vorausgesetzt.

1.) Warenanlieferung und Verladetatigkeit

LKW-Bewegungen sowie die Verladetatigkeiten sind im Bereich des Discounters und des
Sonderpostenmarktes ausschlie3lich wahrend der Tageszeit zwischen 06:00 Uhr und
22:00 Uhr zulassig.

Im Bereich des Backshops ist eine Anlieferung mittels Kleintransporter in der lautesten

Nachtstunde zulassig.
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2.) Parkplatz

Die Stellplatze werden ausschlief3lich fur die gewerbliche Nutzung der Markte sowie des

Backshops eingerichtet und von deren Kunden genutzt.

3.) Technische AuRenschallguellen

Der Schallleistungspegel des Gaskihlers sowie der Kélteaggregate sind auf den in
Tabelle 4 angegeben Wert zu begrenzen. Sollten zusétzliche Aggregate aufgestellt bzw.
eine andere Aufstellposition erforderlich werden, ist der entsprechend zuléssige Emissi-

onswert erneut zu ermitteln.

4.4 Berechnungsergebnisse

In der nachfolgenden Tabelle sind die Berechnungsergebnisse fiir den gemeinsamen Anlagenbe-
trieb des Discounters, des Sonderpostenmarktes und des Backshops nebst AuRengastronomie
dargestellt und den Immissionsrichtwerten an den einzelnen Immissionspunkten gegeniuberge-
stellt. Die Beurteilungspegel werden jeweils flr die vom Larm am starksten betroffenen Fenster
von Wohn- und Aufenthaltsrdumen der Immissionspunkte betrachtet. Die Berechnungsergebnisse

sind im Detail der Anlage 2 zu entnehmen.

Bei der Ermittlung der Emissionspegel wurden bereits die ggf. erforderlichen Zuschlage fir die Im-
puls-, Ton- oder Informationshaltigkeit angesetzt. Somit sind bei der Ermittlung der Beurteilungspe-

gel gemaf Tabelle 8 keine weiteren Zu- und Abschlage mehr anzusetzen.
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Tabelle 8

Immissionsrichtwerte

Beurteilungspegel durch Anlagenbetrieb des geplanten Vorhabens und zugehdrige

Immissionspunkte Immissionsricht- | Beurteilungspegel Differenz in dB
werte gemafl TA in dB(A)
Larm [1]
in dB(A)
tags nachts tags nachts tags nachts
IPO1: Altenlingener Weg 92 60 45 44 26 -16 -19
IPO2: Altenlingener Weg 86 60 45 45 28 -15 -17
IPO3: Altenlingener Weg 84 60 45 46 30 -14 -15
IPO4: Altenlingener Weg 82 55 40 43 25 -12 -15
IPO5: Altenlingener Weg 78 55 40 40 24 -15 -16
IPO6: Altenlingener Weg 74 55 40 37 22 -18 -18
IPO7: Erlenweg 30 60 45 42 28 -18 -17
IPO8a: Meppener StralRe 127 65 50 59 38 -6 -12
IPO8b: Meppener Stral3e 127 65 50 59 39 -6 -11
IPO8c: Meppener Stral3e 127 65 50 59 40 -6 -10
IPO8d: Meppener StralRe 127 65 50 59 40 -6 -10
IPO9: Meppener Stralle 122 60 45 53 39 -7 -6
IP10: Meppener StralRe 128 60 45 55 43 -5 -2
IP11: Meppener StralRe 135 65 50 44 31 -21 -19

Wie die Berechnungsergebnisse zeigen, werden im Tages- und Nachtzeitraum - bei Beriicksichti-

gung der Angaben zu den Betrieben gemal3 Kapitel 4.1 und den Emissionsanséatzen gemaf Kapi-

tel 4.3 - an den Immissionspunkten IP0O1 bis IPO7 sowie IPO11 die Immissionsrichtwerte gemaf

TA Larm [1] um mehr als 10 dB unterschritten. GemafR TA Larm [1] liegen diese Immissionspunkte

somit nicht im Einwirkungsbereich des untersuchten Vorhabens.
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Weiterhin werden die Immissionsrichtwerte im Tageszeitraum an den Immissionspunkte P08 bis
IPO9 um mindestens 6 dB unterschritten. Somit liefert das untersuchte Vorhaben im Sinne der
TA Larm [1] hier keinen relevanten Beitrag zur Gesamtlarmsituation.

Im Nachtzeitraum werden die Immissionsrichtwerte an den Immissionspunkten 1P08a bis IP08d um
mindestens 10 dB unterschritten. Gemal TA Larm [1] liegen diese Immissionspunkte somit nachts

nicht im Einwirkungsbereich des untersuchten Vorhabens.

Am Immissionspunkt IPO9 wird der Immissionsrichtwert nachts um 6 dB unterschritten und das un-
tersuchte Vorhaben liefert hier somit im Sinne der TA Larm [1] keinen relevanten Beitrag zur Ge-

samtlarmsituation nachts.

Am Immissionspunkt IP10 wird der Immissionsrichtwert tags um 5 dB und der Immissionsrichtwert
nachts um 2 dB unterschritten. Aufgrund der Nahe und direkten Ausrichtung zum untersuchten
Vorhaben und den Abstanden zu anderen Betrieben ist hier mit keinen unzulassigen Schallimmis-

sionen gemaf TA Larm [1] zu rechnen.

Spitzenpegelbetrachtung

Einzelne Gerauschspitzen werden auf dem Betriebsgeléande durch die untenstehenden Tatigkeiten
hervorgerufen. Hierbei wird softwareintern derjenige Punkt innerhalb der jeweiligen Linien- oder
Flachenschallguelle (z. B. Fahrwege, Verladegerdausche) gesucht, der an dem jeweiligen Immissi-
onspunkt - auch unter Beachtung von Abschirmwirkungen - die hochste anteilige Einwirkung auf-

weist. Es werden die folgenden - schalltechnisch relevanten - maximalen Schallleistungspegel be-

ricksichtigt:
Ereignis Lwamax in dB(A)
Beschleunigte Abfahrt und Vorbeifahrt LKW 104
PKW, beschleunigte Abfahrt und Vorbeifahrt 92,5
PKW, Heck- und Kofferraumklappenschlielen 99,5
Einkaufswagensammelbox, Stapelvorgang 102
Verladegerausche (siehe Tabelle 3) 94 -114

Die hierzu durchgefiihrten Berechnungen zeigen (siehe Anlage 2.1), dass die zulassigen Werte fir

Spitzenpegel um mindestens 5 dB unterschritten werden.
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5 Verkehrslarmuntersuchung

51 Ausgangsdaten zum Stralenverkehr

Grundlage der schalltechnischen Untersuchung zum StraRenverkehrslarm ist eine aktuelle ver-
kehrliche Beurteilung zum geplanten Vorhaben [20]. Hier sind die nach RLS-19 erforderlichen Ein-
gangsdaten als Prognose 2037 dargestellt.

Demnach werden die in der nachfolgenden Tabelle aufgefihrten Ausgangsdaten zum Verkehrs-

aufkommen angesetzt.

Tabelle 9 Zusammenstellung der Verkehrsdaten 2037

StralBenbezeichnung DTV Mt My piT P27 | Pkrad,T| P1N | P2N | PkradnN
KFZ/24 h | KFZ/h | KFZ/h % % % % % %

Meppener StralRe —

15.856 950 82 1,0 0,4 0,8 1,7 0,6 0,0
Abschnitt 1

Meppener Stral3e —
15.200 910 80 11 0,4 0,8 1,7 | 0,6 0,0

Abschnitt 2
Meppener Strale —
_ 16.072 963 83 10 | 04 0,8 1,7 | 0,6 0,0
Abschnitt 3
Oberhofstralie 3.904 239 10 1,0 | 0,2 0,4 36 | 1,2 0,0
mit
DTV 2 Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke in KFZ/24 h
Min 2 mafgebende stundliche Verkehrsstarke in KFZ/h tags bzw. nachts
pitn £ mafgebender LKW-Anteil 1 (Lastkraftwagen ohne Anh&nger mit einer
zulassigen Gesamtmasse uber 3,5 t und Busse) tags bzw. nachts
p2tn 2 malfigebender LKW-Anteil 2 (Lastkraftwagen mit Anhanger bzw. Sattelkraftfahr-
zeuge mit einer zulassigen Gesamtmasse Uber 3,5 t) tags bzw. nachts.
Pkrad, TN 2 mafigebender Motorrad-Anteil tags bzw. nachts.
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Bei den Berechnungen wurde bzgl. Kreuzungen und Einmiindungen, der Geschwindigkeiten fur
die Meppener Stral3e sowie die OberhofstraRe und topografischer Gegebenheiten von dem vor Ort
aufgenommenen Bestand (PKW: 50 km/h bzw. 30 km/h; LKW: 50 km/h bzw. 30 km/h) ausgegan-
gen [15]. Im Sinne eines Maximalansatzes wurde als Stra3endeckschicht nicht geriffelter Gussas-
phalt bertcksichtigt.

5.2 Berechnungsergebnisse und Beurteilung der Verkehrslarmsituation

Im Rahmen der Bauleitplanung ist zu prifen, ob innerhalb des Plangebietes unzulassige
Gerauschimmissionen im Sinne der DIN 18005-1 [6] auftreten. In diesem Fall sind entsprechende
SchallschutzmafRnahmen zu ermitteln bzw. ausgleichende MaRhahmen mit textlichen Festsetzun-

gen zum Schutz gesunder Wohn- und Aufenthaltsverhéltnisse anzugeben.

Die Berechnungen erfolgen bei freier Schallausbreitung im Plangebiet (ohne Bebauung) fur das
mafgebende Geschoss. Entsprechend der vorliegenden Unterlagen [17] ist eine eingeschossige
Bebauung vorgesehen. Daher wurden die Berechnungen in Bezug auf das Erdgeschoss mit einer
Bezugshodhe von 3 m durchgefiihrt. Weiterhin wurde die vorhandene Bebauung auf3erhalb des
Plangebietes berucksichtigt. In der Anlage 3 ist die Verkehrslarmsituation tags fiir das Erdge-

schoss im Plangebiet dargestellt.

Nach Abstimmung mit der Stadt Lingen (Ems) sollen Wohnnutzungen im geplanten Sondergebiet
ausgeschlossen werden [16]. Somit kénnen hier zukiinftig lediglich Bironutzungen, Sozialraume

der dortigen Betriebe und vergleichbare schutzbedirftige Raume entstehen.

Fur die Beurteilung der Gerduschimmissionen an Biirogebauden kann in der Regel davon ausge-
gangen werden, dass der Schutzanspruch ausreichend gewahrt ist, wenn der geltende schalltech-
nische Orientierungswert fir den Tageszeitraum eingehalten wird. Bei Einhaltung des Tageswertes
kann ein ausreichender Schutz auch dann angenommen werden, wenn die Bironutzung nachts
erfolgt, da gegenuber dem Tageszeitraum keine empfindlichere Nutzung stattfindet. Daher wird der

Nachtzeitraum hier nicht betrachtet.

Fur die Beurteilung gesunder Arbeits- und Aufenthaltsverhaltnisse ist der schalltechnische Orien-
tierungswert des Beiblattes 1 zur DIN 18005-1 [8] bzw. - bei entsprechender stadtebaulichen Ab-
wagung (s. Kapitel 2.4) - der Immissionsgrenzwert gemaf} 16. BImSchV [3] tags fir die Beurteilung

heranzuziehen.
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Die Ergebnisse sind wie folgt zu beurteilen:

Bei der Berechnung mit freier Schallausbreitung im Plangebiet zeigt sich, dass der schalltechni-
sche Orientierungswert von 65 dB(A) in einem 19 bis 30 m breitem Streifen entlang der Meppener
StralRe sowie im Nahbereich der Oberhofstral3e Giberschritten wird. Hier sind zusétzliche textliche

Festsetzungen zu passiven Schallschutzmaflinahmen im Bebauungsplan zu formulieren.

Wie in Anlage 4 zu sehen, wird im 0. g. Bereich der Larmpegelbereich V bis VI erreicht.

5.3 Empfehlungen flr die textlichen Festsetzungen zum Verkehrslarm

Aus den Ergebnissen der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung zur Verkehrslarmsituation

ergeben sich folgende Empfehlungen fiir die textlichen Festsetzungen im Bebauungsplan:

Schallschutz von Biro- und Aufenthaltsraumen nach DIN 4109

Im Plangebiet sind fuir Neubauten bzw. baugenehmigungspflichtige Anderungen von Biiro- und
Aufenthaltsraumen nach der DIN 4109 Anforderungen an die Schalldammung der AuRenbauteile

(Wandanteile, Fenster, Liftung, Dacher etc.) zu stellen.

Die gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-Maf3e R'w ges der AufRenbauteile von schutzbedurftigen
Raumen sind unter Beriicksichtigung der unterschiedlichen Raumarten nach DIN 4109-1:2018-01,
Kapitel 7.1, Gleichung (6) zu bestimmen. Dabei sind die AuRenlarmpegel zugrunde zu legen, die

sich aus den in der Planzeichnung gekennzeichneten Larmpegelbereichen ergeben.

Die Zuordnung zwischen Larmpegelbereichen und mafigeblichem AulRenlarmpegel ist wie folgt de-

finiert;
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1 2
Spalte
Zeile Larmpegelbereich MaRgeblicher AuRenlarmpegel
Lain dB

1 I 55

2 Il 60

3 1l 65

4 Y 70

5 \% 75

6 VI 80

7 VI >80*

* Fir mafl3gebliche Au3enlarmpegel La > 80 dB sind die Anforderungen behdérdlicherseits aufgrund der értlichen Gege-
benheiten festzulegen.

Abweichungen von den o. g. Festsetzungen zur Larmvorsorge sind im Einzelfall im Rahmen des
jeweiligen Baugenehmigungsverfahrens mit entsprechendem Nachweis zuléassig, wenn aus dem
konkret vor den einzelnen Fassaden oder Fassadenabschnitten bestimmten mal3geblichen AulR3en-
larmpegel nach DIN 4109-2:2018-01 die schalltechnischen Anforderungen an die Aul3enbauteile
unter Berucksichtigung der unterschiedlichen Raumarten nach DIN 4109-1:2018-01, Kapitel 7.1,

Gleichung (6), ermittelt und umgesetzt werden.

Ferner weisen wir darauf hin, dass sicherzustellen ist, dass Betroffene verlasslich und in zumutba-
rer Weise Kenntnis von den Inhalten von DIN-Vorschriften und Richtlinien erlangen kdnnen, soweit
diese Vorschriften eine textliche Festsetzung erst bestimmen. Demzufolge ist es erforderlich, dass
die Stadt Lingen (Ems) die DIN-Normen und Richtlinien, auf die in den textlichen Festsetzungen

Bezug genommen wird, zur Verfiigung und zur Einsicht bereithélt, soweit diese nicht selbst rechts-
wirksam publiziert sind. Die entsprechende Einsichtsmoglichkeit ist auf der Planurkunde aufzubrin-

gen. Hierzu ist ein gesonderter Hinweis im Bebauungsplan zwingend erforderlich.
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6 Qualitat der Untersuchung

Fur das Prognoseverfahren der DIN 1ISO 9613-2 [5] wird eine geschatzte Unsicherheit fur die Be-
rechnung der Immissionspegel Lar(DW) mit breitbandig emittierenden Geréduschquellen angege-
ben. Da dieses Prognoseverfahren der Genauigkeitsklasse 2 entspricht kann davon ausgegangen
werden, dass sich die Schatzung der Unsicherheit auf einen Bereich von £2 Standardabweichun-
gen bezieht. Somit entspricht die Genauigkeitsschatzung der DIN ISO 9613-2 [5] je nach Ab-

standsbereich einer Standardabweichung von 0,5 dB bzw. 1,5 dB.

Die Eingangsdaten fur die Schallemissionen der betrachteten Larmquellen basieren auf Angaben
aus der einschlagigen Fachliteratur (z. B. dem technischen Bericht zur Untersuchung der LKW-
und Ladegerausche auf Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditio-
nen [13] und der Parkplatzlarmstudie [10]) sowie auf eigenen Messwerten. Die Emissionsansatze
liegen durch die Berticksichtigung von Zuschlagen fir die Impuls- bzw. Tonhaltigkeit bereits im
Emissionsansatz in der Regel auf "der sicheren Seite". Daher ist davon auszugehen, dass die tat-

sachlich zu erwartenden Gerauschimmissionen unterhalb der hiernach berechneten Werte liegen.

Die Angaben Uber die voraussichtlichen Betriebsbedingungen wurden von den Betreibern bzw.
vom Bauherrn genannt. Im Rahmen eines konservativen Ansatzes wurden auch bei den voraus-
sichtlichen Betriebsbedingungen Auslastungen und Frequentierungen gewabhilt, die laut Angaben

des Betreibers der oberen Erwartungsgrenze entsprechen.

Bei der Durchfiihrung von schalltechnischen Ausbreitungsberechnungen ergeben sich weitere Un-
sicherheiten u. a. aufgrund der Ansatze fur die Meteorologiedampfung. Im vorliegenden Fall wurde

im Sinne einer Maximalbetrachtung keine meteorologische Korrektur berticksichtigt.

Unter Beriicksichtigung der o. g. Ansétze und der bei den Messungen vorgefundenen Betriebszu-
stande ist davon auszugehen, dass die ermittelten Beurteilungspegel auf "der sicheren Seite" lie-

gen. Die Qualitat der Berechnungen wird mit +1 dB/-3 dB abgeschétzt.
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Far die Ermittlung und Beurteilung der Gerauschsituation werden folgende Normen, Richtlinien,

Verordnungen und Unterlagen herangezogen:

[1]

[2]

[3]

[4]

[5]

Literatur

TA Larm

RLS-19

16. BImSchV

DIN 4109

DIN 1SO 9613-2

Beschreibung

Sechste Allgemeine Verwaltungsvor-
schrift zum Bundes-Immissionsschutz-
gesetz

(Technische Anleitung zum Schutz ge-

gen Larm - TA Larm)

Richtlinien fur den Larmschutz an
StralRen

(Der Bundesminister fur Verkehr)

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiih-
rung des Bundes-Immissionsschutzge-
setzes (Verkehrslarmschutzverordnung
- 16. BImSchV)

- geandert durch Art. 1 V vom
04.11.2020 1 2334 (RLS-19) -

Schallschutz im Hochbau

Anforderungen und Nachweise

Akustik:

Dampfung des Schalls bei der Ausbrei-
tung im Freien

Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfah-

ren

Datum

26. August 1998
- geanderte
Fassung vom

01. Juni 2017

mit Korrektur vom
07. Juli 2017 -

2019

12. Juni 1990

- geanderte Fas-
sung vom
04.11.2020 -

Januar 2018

Oktober 1999

Seite 38 von 42 zum Bericht Nr. LL15961.1/01



y

INGENIEURGESELLSCHAFT

[6]

[7]

[8]

[9]

[10]

[11]

DIN EN ISO 3744

DIN 18005-1

Beiblatt 1 zu DIN 18005-1

Hessisches Landesamt
fur Umwelt und Geologie
Larmschutz in Hessen,
Heft 3

Parkplatzlarmstudie,
Bayerisches Landesamt
fur Umwelt,

6. Uberarbeitete Auflage

SoundPLAN GmbH,
71522 Backnang

Akustik: Februar 2011
Bestimmung der Schallleistungs- und

Schallenergiepegel von Gerauschquel-

len aus Schalldruckmessungen - Hullfla-

chenverfahren der Genauigkeitsklasse

2 fir ein im Wesentlichen freies Schall-

feld Giber einer reflektierenden Ebene

Schallschutz im Stadtebau Juli 2002
Teil 1: Grundlagen und Hinweise fir die

Planung

Schallschutz im Stadtebau Mai 1987
Berechnungsverfahren

Schalltechnische Orientierungswerte flr

die stadtebauliche Planung

Technischer Bericht zur Untersuchung 2005
der Gerauschemissionen durch Last-

kraftwagen auf Betriebsgelanden von
Frachtzentren, Auslieferungslagern,

Speditionen und Verbrauchermarkten

sowie weiterer typischer Gerdusche ins-

besondere von Verbraucherméarkten

Empfehlungen zur Berechnung von 2007
Schallemissionen aus Parkplatzen, Au-
tohdfen und Omnibusbahnhdofen sowie

von Parkhausern und Tiefgaragen

Immissionsprognosesoftware Sound- 28.07.2022
PLAN, Version 8.2
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[12]

[13]

[14]

[15]

[16]

[17]

[18]

B. Sc. Martin Heroldt,
Dipl. Ing. Matthias Brun,
Prof. Dr.-Ing. Frieder Kunz

Hessische Landesanstalt
fur Umwelt
Umweltplanung, Arbeits-
und Umweltschutz,

Heft Nr. 192

VDI-Richtlinie 3770

Zuséatzliche Beurtei-

lungsgrundlagen

Ortstermin

Stadt Lingen (Ems),

E-Mails und Telefonate

Schomaker Bautrager
GmbH & Co. KG,

E-Mails und Telefonate

Backerei Wintering GmbH
& Co. KG, Telefonat

Schallpegelanalyse von Be- und Ent-
ladevorgéangen mit Palettenhubwagen
und beladener Palette bei Lkw in Lo-

gistikzentren; 43. Deutsche Jahresta-
gung fir Akustik DAGA in Kiel

Technischer Bericht zur Untersuchung
der LKW- und Ladegerausche auf Be-
triebsgelanden von Frachtzentren, Aus-

lieferungslagern und Speditionen

Sport- und Freizeitanlagen

Emissionskennwerte von Schallquellen

Beschreibung

Aufnahme der ortlichen Gegebenheiten

Lageplan mit Geltungsbereich des Be-
bauungsplanes, Freiflachenplan, digi-
tale Planungsgrundlage, Abstimmungen

zur Planung und zu Immissionspunkten

Grundrisse, Ansichten und Schnitte des
geplanten Vorhabens, Angaben zu den
Betriebsmodalitaten der Postenborse,

Abstimmungen zur Planung

Angaben zur geplanten Betriebssitua-

tion
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Marz 2017

16. Mai 1995

September 2012

Datum

02.06.2022

Mai bis Juli 2022

Mai bis Juli 2022

19.05.2022
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[19]

[20]

ALDI Immobilienverwal-
tung,

E-Mails und Telefonate

PGT Umwelt und Verkehr
GmbH

INGEMIEURGESELLSCHAFT

Angaben zur geplanten Betriebssitua- Mai bis Juli 2022
tion (u. a. Anliefermodalitaten, Technik

und geplante Offnungszeiten)

Verkehrliche Beurteilung 11.08.2022
Umbau Einzelhandelsmarkte an der

Meppener Stralle in Lingen (Ems)
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8 Anlagen

Anlage 1:
Anlage 2:
Anlage 3:
Anlage 4:

Anlage 5:

3 Digitalisierungsplane

Berechnungsdatenblatter Gewerbelarmsituation
Rasterlarmkarte: Verkehrslarmsituation
Rasterlarmkarte: Larmpegelbereiche gemaf3 DIN 4109

Eingabedaten Stral3enverkehr
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Anlage 1: 3 Digitalisierungsplane

Anlage zum Bericht Nr. LL15961.1/01
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Stadt Lingen (Ems)
2022-07 Gewerbelarmsituation

A

INGENIEURGESELLSCHAFT

LL15961.1 /DL

ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0

Legende

Immissionsort Name des Immissionsorts

Nutzung Gebietsnutzung

SW Stockwerk

HR Richtung

RW,T dB(A) Richtwert Tag

RW,N dB(A) Richtwert Nacht

LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag

LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht

LrT,diff dB Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LrT

LrN,diff dB Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LrN

RW,T,max dB(A) Richtwert Maximalpegel Tag

RW,N,max dB(A) Richtwert Maximalpegel Nacht

LT,max dB(A) Maximalpegel Tag

LN,max dB(A) Maximalpegel Nacht

LT,max,diff dB Grenzwertlberschreitung in Zeitbereich LT,max

LN, max,diff dB Grenzwertlberschreitung in Zeitbereich LN,max
2-01.08.2022 Anlage 2.1
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A

INGENIEURGESELLSCHAFT

Immissionsort Nutzung SW HR RW,T [ RW,N LrT LrN LrT,diff | LrN,diff [ RW,T,max | RW,N,max | LT,max | LN,max | LT,max,diff | LN,max,diff
dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) dB dB
IPO1: Altenlingener Weg 92 Ml EG sSw 60 45 35 20 -25 -25 90 65 49 37 -41 -28
IPO1: Altenlingener Weg 92 Ml 1.0G sSw 60 45 39 23 -21 -22 90 65 53 41 -37 -24
IPO1: Altenlingener Weg 92 Ml 2.0G SwW 60 45 44 26 -16 -19 90 65 60 44 -30 -21
IPO2: Altenlingener Weg 86 Mi EG SW 60 45 36 21 -24 -24 90 65 51 39 -39 -26
IP02: Altenlingener Weg 86 MI 1.0G SW 60 45 40 24 -20 -21 90 65 55 42 -35 -23
IPO2: Altenlingener Weg 86 Mi 2.0G SW 60 45 45 28 -15 -17 90 65 61 46 -29 -19
IPO3: Altenlingener Weg 84 Mi EG SW 60 45 36 21 -24 -24 90 65 50 39 -40 -26
IPO3: Altenlingener Weg 84 Mi 1.0G SwW 60 45 40 25 -20 -20 90 65 54 43 -36 -22
IPO3: Altenlingener Weg 84 Mi 2.0G SW 60 45 46 30 -14 -15 90 65 60 47 -30 -18
IP04: Altenlingener Weg 82 WA EG SW 55 40 39 22 -16 -18 85 60 50 39 -35 -21
IP04: Altenlingener Weg 82 WA 1.0G SW 55 40 43 25 -12 -15 85 60 53 43 -32 -17
IP05: Altenlingener Weg 78 WA EG SW 55 40 38 21 -17 -19 85 60 49 38 -36 -22
IP05: Altenlingener Weg 78 WA 1.0G SW 55 40 40 24 -15 -16 85 60 52 41 -33 -19
IP06: Altenlingener Weg 74 WA EG SwW 55 40 37 22 -18 -18 85 60 48 36 -37 -24
IPO7: Erlenweg 30 MI EG NW 60 45 40 26 -20 -19 90 65 61 44 -29 -21
IPO7: Erlenweg 30 MI 1.0G NW 60 45 42 28 -18 -17 90 65 61 47 -29 -18
IPO8a: Meppener StralRe 127 GE 1.0G NW 65 50 57 36 -8 -14 95 70 73 56 -22 -14
IPO8a: Meppener StralRe 127 GE 2.0G NW 65 50 59 38 -6 -12 95 70 76 58 -19 -12
IPO8b: Meppener StralRe 127 GE 1.0G NW 65 50 57 37 -8 -13 95 70 73 60 -22 -10
IPO8b: Meppener StralRe 127 GE 2.0G NW 65 50 59 39 -6 -11 95 70 76 60 -19 -10
IP0O8c: Meppener StralRe 127 GE 1.0G NW 65 50 57 39 -8 -11 95 70 72 61 -23 -9
IP08c: Meppener Strale 127 GE 2.0G NW 65 50 59 40 -6 -10 95 70 75 61 -20 -9
IP08d: Meppener Stralle 127 GE 1.0G NW 65 50 57 40 -8 -10 95 70 73 61 -22 -9
IP08d: Meppener Stralle 127 GE 2.0G NW 65 50 59 40 -6 -10 95 70 76 61 -19 -9
IP09: Meppener Strafte 122 Mi EG NO 60 45 52 38 -8 -7 90 65 68 57 -22 -8
IP09: Meppener Strafte 122 MI 1.0G NO 60 45 53 39 -7 -6 90 65 69 59 -21 -6
IP10: Meppener Strafte 128 Mi EG NO 60 45 54 42 -6 -3 90 65 66 58 -24 -7
IP10: Meppener Strafte 128 MI 1.0G NO 60 45 55 43 -5 -2 90 65 66 60 -24 -5
IP11: Meppener Strafte 135 GE 1.0G SO 65 50 44 31 -21 -19 95 70 58 46 -37 -24
2-01.08.2022 ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 Anlage 2.1
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Stadt Lingen (Ems) 7 ‘\
2022-07 Gewerbelarmsituation
INGENIEURGESELLSCHAFT
Legende
Name Name der Schallquelle
Gruppe Gruppenname
Kommentar
Tagesgang Name des Tagesgangs
z m Z-Koordinate
| oder S m,m? GroRe der Quelle (Lange oder Flache)
Li dB(A) Innenpegel
R'w dB Bewertetes Schallddmm-Mal als Einzahlwert
L'w dB(A) Leistung pro m, m?
Lw dB(A) Anlagenleistung
LwMax dB(A) Spitzenpegel
2-01.08.2022 ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 Anlage 2.2
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Y

INGENIEURGESELLSCHAFT

Name Gruppe Kommentar Tagesgang z | oder S Li R'w L'w Lw [ LwMax
m m,m? | dB(A) dB dB(A) | dB(A) | dB(A)
Einkaufswagensammelbox ALDI ALDI 2784 Stapelvorgange tags 2784 mal tags 25,0 72,0 72,0 | 102,0
Gaskihler ALDI Gaskihler mit 3 Ventilatoren 100%/24h 26,4 8,2 57,9 67,0
Kleintransporter Anlieferung Fahrspur ALDI 1 mal tags 1 mal tags 25,3 133,0 59,0 80,3 92,5
g:gi;an”hsup&tae; Q}”gi‘;ﬁ”ﬂgﬂebor doand ALDI 3 Paletten tags 3 mal tags 24,7 910 | 91,0 | 1140
Kleintransporter Anlieferung Stellgerdusch  |ALDI 1 mal tags 1 mal tags 243 78,1 78,1 99,5
LKW Anlieferung Fahrspur ALDI 3 mal tags 3 mal tags 25,8 123,9 63,0 83,9 104,0
LKW Anlieferung Kiihlaggregat ALDI 2 mal tags 2 mal tags 26,4 86,0 86,0
LKW Anlieferung Kiihlaggregat Fahrspur ALDI 2 mal tags 2 mal tags 27,3 123,9 46,0 66,9
tg{ﬁ&?gjvfz:éng Palettenhubwagen tber |, p, 53 Paletten tags 53 mal tags 24,7 910 | 91,0 | 1140
LKW Anlieferung Rangieren ALDI 3 mal tags 3 mal tags 25,4 15,0 68,0 79,8 | 104,0
\l;\zvgeﬁgngg;ung Rollgerausche ALDI 53 Paletten tags 53 mal tags 248 | 82 64,0 | 731 | 94,0
Anlieferung Kleintransporter Backshop 1 Anlieferung vor 6 Uhr 1 mal vor 6 Uhr 25,5 138,6 59,0 80,4 92,5
Anlieferung Kleintransporter Stellgerdusch  |Backshop 1 Anlieferung vor 6 Uhr 1 mal vor 6 Uhr 25,5 78,1 78,1 99,5
Kélteaggregat Backshop 2 Splitcooler 100%/24h 26,0 63,0 63,0
Sitzplatze Auldenbereich Backshop 8 Tische mit ca. 32 Platzen 6-18 Uhr 26,5 43,1 69,7 86,0
PKW Fahrspur 4 Stellplatze Parkplatz 100 Bewegungen tags 100 Bew. tags 25,5 141 49,0 60,5 92,5
PKW Fahrspur 7 Stellplatze Parkplatz 174 Bewegungen tags 174 Bew. tags 25,5 81,5 49,0 68,1 92,5
PKW Fahrspur 8 Stellplatze Parkplatz 198 Bewegungen tags 198 Bew. tags 25,5 36,0 49,0 64,6 92,5
PKW Fahrspur 10 Stellplatze Parkplatz 248 Bewegungen tags 248 Bew. tags 25,5 30,0 49,0 63,8 92,5
PKW Fahrspur 11 Stellplatze Parkplatz 274 Bewegungen tags 274 Bew. tags 25,5 64,5 49,0 67,1 92,5
PKW Fahrspur 11 Stellplatze Parkplatz 274 Bewegungen tags 274 Bew. tags 25,5 62,8 49,0 67,0 92,5
PKW Fahrspur 11 Stellplatze Parkplatz 274 Bewegungen tags 274 Bew. tags 25,5 79,3 49,0 68,0 92,5
PKW Fahrspur 16 Stellplatze Parkplatz 398 Bewegungen tags 398 Bew. tags 25,5 16,3 49,0 61,1 92,5
PKW Fahrspur 16 Stellplatze Parkplatz 398 Bewegungen tags 398 Bew. tags 25,5 67,9 49,0 67,3 92,5
PKW Fahrspur 16 Stellplatze nachts Parkplatz 6 Bewegungen It. Nstd. 6 Bew. It. Nachtstunde 25,5 67,9 49,0 67,3 92,5
PKW Fahrspur 19 Stellplatze Parkplatz 472 Bewegungen tags 472 Bew. tags 25,5 51,6 49,0 66,1 92,5
PKW Fahrspur 19 Stellplatze nachts Parkplatz 6 Bewegungen nachts 6 Bew. It. Nachtstunde 25,5 51,6 49,0 66,1 92,5
PKW Fahrspur 25 Stellplatze Parkplatz 622 Bewegungen tags 622 Bew. tags 25,5 48,2 49,0 65,8 92,5
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Name Gruppe Kommentar Tagesgang z | oder S Li R'w L'w Lw [ LwMax
m m,m? | dB(A) dB dB(A) | dB(A) | dB(A)
4 Stellplatze Parkplatz Parkplatz 25,5 52,2 60,8 78,0 99,5
7 Stellplatze Parkplatz Parkplatz 25,5 87,5 61,0 80,5 99,5
8 Stellplatze Parkplatz Parkplatz 25,5 102,6 60,9 81,0 99,5
10 Stellplatze Parkplatz Parkplatz 25,5 130,2 60,9 82,0 99,5
11 Stellplatze Parkplatz Parkplatz 25,5 141,6 60,9 82,4 99,5
11 Stellplatze Parkplatz Parkplatz 25,5 142,6 60,9 82,4 99,5
11 Stellplatze Parkplatz Parkplatz 25,5 143,7 60,8 82,4 99,5
16 Stellplatze Parkplatz Parkplatz 25,5 210,2 60,8 84,0 99,5
16 Stellplatze Parkplatz Parkplatz 25,5 208,5 60,8 84,0 99,5
16 Stellplatze nachts Parkplatz Parkplatz Sonderpostenm. nachts 255 | 208,5 60,8 84,0 99,5
19 Stellplatze Parkplatz Parkplatz 25,5 247 .4 60,9 84,8 99,5
19 Stellplatze nachts Parkplatz Parkplatz Discounter nachts 255 | 2474 60,9 84,8 99,5
25 Stellplatze Parkplatz Parkplatz 25,5 325,8 60,9 86,0 99,5
Anlieferung LKW Fahrspur Postenbdrse 1 Anlieferung tags 1 mal tags 26,0 195,1 63,0 85,9 104,0
fggg;eg;'fahﬁw Palettenhubwagen tber |50 parse 12 Paletten tags 12 mal tags 26,0 910 | 91,0 | 1140
QH;‘:{Z:‘J”Q LKW Palettenhubwagen Uber 5.0 nhsrse 12 Paletten tags 12 mal tags 26,0 | 75 60,5 | 692 | 108,0
Anlieferung LKW Rangieren Postenbdrse 1 Anlieferung tags 1 mal tags 26,0 15,0 68,0 79,8 | 104,0
CV”;';%*:(?;HKW Rollgerausche Postenbérse 12 Paletten tags 12 mal tags 26,0 | 8,0 69,0 | 78,0 | 108,0
Anlieferung LKW Stellgerausch Postenbdrse 1 Anlieferung tags 1 mal tags 26,0 84,8 84,8 99,5
Einkaufswagensammelbox Postenbdrse Postenbdrse 460 Stapelvorgange tags 460 mal tags 25,0 72,0 72,0 102,0
Kélteaggregat Postenbdrse 2 Splitcooler 100%/24h 26,0 63,0 63,0
LKW Anlieferung Stellgerausch Postenbdrse 3 mal tags 3 mal tags 24,9 84,8 84,8 104,0
2-01.08.2022 ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 Anlage 2.2
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Legende

Parkplatz
Parkplatzart

Einheit BO

KPA dB
Kl dB
KD dB
KStrO dB
Groélke B

f

Getrenntes Verfahren

Name des Parkplatz
Parkplatzart
Einheit der Parkplatzgrée BO
Zuschlag fur Parkplatzart
Zuschlag fir Impulshaltigkeit
Zuschlag fir Durchfahr- und Parksuchverkehr
Zuschlag fur Fahrbahnoberflache
Grolde B des Parkplatzes
Faktor fir Parkbuchten
Zusammengefasstes oder getrenntes Verfahren
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2022-07 Gewerbelarmsituation

A

INGENIEURGESELLSCHAFT

Parkplatz Parkplatzart Einheit BO KPA Kl KD KStrO Grolte B f Getrenntes
Verfahren
dB dB dB dB
8 Stellplatze Discountmarkt 1 Stellplatz 50 4,0 0,0 0,0 8 1,00 X
7 Stellplatze Discountmarkt 1 Stellplatz 50 4,0 0,0 0,0 7 1,00 X
4 Stellplatze Discountmarkt 1 Stellplatz 50 4,0 0,0 0,0 4 1,00 X
25 Stellplatze Discountmarkt 1 Stellplatz 50 4,0 0,0 0,0 25 1,00 X
19 Stellplatze nachts Discountmarkt 1 Stellplatz 5,0 4,0 0,0 0,0 19 1,00 X
19 Stellplatze Discountmarkt 1 Stellplatz 5,0 4,0 0,0 0,0 19 1,00 X
16 Stellplatze nachts Discountmarkt 1 Stellplatz 50 4,0 0,0 0,0 16 1,00 X
16 Stellplatze Discountmarkt 1 Stellplatz 50 4,0 0,0 0,0 16 1,00 X
16 Stellplatze Discountmarkt 1 Stellplatz 5,0 4,0 0,0 0,0 16 1,00 X
11 Stellplatze Discountmarkt 1 Stellplatz 50 4,0 0,0 0,0 11 1,00 X
11 Stellplatze Discountmarkt 1 Stellplatz 5,0 4,0 0,0 0,0 11 1,00 X
11 Stellplatze Discountmarkt 1 Stellplatz 50 4,0 0,0 0,0 11 1,00 X
10 Stellplatze Discountmarkt 1 Stellplatz 5,0 4,0 0,0 0,0 10 1,00 X
2-01.08.2022 ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 Anlage 2.3
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LL15961.1 /DL

ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0

Legende
Schallquelle Name der Schallquelle
Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage
S m Mittlere Entfernung Schallquelle - Immissionsort
| oder S m,m? GroRe der Quelle (Lange oder Flache)
Ko dB Zuschlag fiir gerichtete Abstrahlung
Adiv dB Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agr dB Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt
Abar dB Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung
Aatm dB Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption
Amisc dB Mittlere Minderung durch Bewuchs, Industriegelande und Bebauung
dLrefl dB(A) Pegelerhdhung durch Reflexionen
Cmet(LrT) dB Meteorologische Korrektur
Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl
Cmet(LrN) dB Meteorologische Korrektur
dLw(LrT) dB Korrektur Betriebszeiten
dLw(LrN) dB Korrektur Betriebszeiten
ZR(LrT) dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)
LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag
LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
2-01.08.2022 Anlage 2.4
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Schallquelle Lw S | oder S Ko Adiv Agr | Abar | Aatm |Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN) | dLw(LrT) | dLw(LrN) [ ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m m,m2 dB | dB dB dB dB dB | dB(A) dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

IPO1: Altenlingener Weg 92 RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 44 dB(A) LrN 26 dB(A)

Anlieferung Kleintransporter 80,4 125,2 138,6 3,0 -529 | -35 | -10,2 | -0,3 3,9 0,0 20,3 0,0 0,0 20,3

19 Stellplatze nachts 848 | 1572 | 2474 |30 |-549| -38 | 42 | -0,6 0,6 0,0 24,9 0,0 4,6 20,2

16 Stellplatze nachts 84,0 | 1230 | 2085 | 3,0 |-528| -35 |-105| -0,2 3,6 0,0 23,7 0,0 43 19,4

PKW Fahrspur 16 Stellplatze nachts 67,3 | 131,6 67,9 30 | -534| -36 | -75 | -0,3 3,8 0,0 9,3 0,0 7,8 17,1

Kalteaggregat 63,0 69,3 30 | -478| 22 | 00 | -0,5 0,5 0,0 16,0 0,0 0,0 0,0 0,0 16,0 | 16,0

Gaskhler 67,0 | 151,0 8,2 30 | -546 | -37 | -51 | -1,0 43 0,0 9,9 0,0 0,0 0,0 0,0 9,9 9,9

PKW Fahrspur 19 Stellplatze nachts 66,1 | 169,9 51,6 30 | -556| -39 | -87 | -0,4 1,0 0,0 1,5 0,0 7,8 9,3

Anlieferung Kleintransporter Stellgerdusch 78,1 116,0 30 |-523| -34 | -175 ] -0,3 0,0 0,0 7,6 0,0 0,0 7,6

Kalteaggregat 63,0 | 1054 30 |-514| -32 |-121 | -04 0,0 0,0 1,1 0,0 0,0 0,0 0,0 A1 | 11

Einkaufswagensammelbox ALDI 72,0 | 1287 30 | -532| -37 | 1,9 | -0,6 3,6 0,0 19,3 0,0 22,4 0,0 41,8

f;‘g:;e;‘dwa%w Palettenhubwagen tber 91,0 | 95,1 30 |-506| -30 | 52 | -06 1,9 0,0 36,5 0,0 1,2 0,0 35,3

11 Stellplatze 824 | 1174 | 1416 |30 |-524| -34 | 26 | -0,4 2,1 0,0 28,7 0,0 1,9 0,0 30,6

11 Stellplatze 82,4 110,3 142,6 3,0 -51,8 | -3,3 -3,6 -0,3 1,5 0,0 27,7 0,0 1,9 0,0 29,7

Einkaufswagensammelbox Postenbdrse 72,0 119,0 3,0 -525| -36 | -10,8 | -0,3 6,7 0,0 14,6 0,0 14,6 0,0 29,2

11 Stellplatze 824 | 1074 | 1437 |30 |-516| -33 | -51 | -0,2 1,4 0,0 26,6 0,0 1,9 0,0 28,5

25 Stellplatze 86,0 | 160,7 | 3258 |30 |-551| -38 | -36 | -0,5 0,6 0,0 26,5 0,0 1,9 0,0 28,4

19 Stellplatze 84,8 | 1572 | 2474 |30 |-549| -38 | 42 | -0,6 0,6 0,0 24,9 0,0 1,9 0,0 26,8

16 Stellplatze 84,0 | 1276 | 2102 | 30 |-531| -36 |-100| -0,2 3,6 0,0 23,7 0,0 1,9 0,0 25,6

16 Stellplatze 84,0 | 1230 | 2085 |30 |-528| -35 |-105| -0,2 3,6 0,0 23,7 0,0 1,9 0,0 25,6

PKW Fahrspur 11 Stellplatze 67,1 131,3 64,5 3,0 -534 | -3,6 -4.4 -0,4 2,8 0,0 11,2 0,0 12,3 0,0 23,5

PKW Fahrspur 11 Stellplatze 67,0 131,9 62,8 3,0 -534 | -3,6 -4.4 -0,4 29 0,0 11,0 0,0 12,3 0,0 23,4

PKW Fahrspur 16 Stellplatze 67,3 | 131,6 67,9 30 | -534| -36 | -75 | -0,3 3,8 0,0 9,3 0,0 14,0 0,0 23,3

PKW Fahrspur 11 Stellplatze 68,0 | 126,9 79,3 30 | -531| -35 | -79 | -0,3 3,6 0,0 9,8 0,0 12,3 0,0 22,1

10 Stellplatze 82,0 | 133,7 | 130,2 |30 |-535]| -36 |-11,1| -0,2 33 0,0 19,9 0,0 1,9 0,0 21,8

PKW Fahrspur 7 Stellplatze 68,1 | 125,8 81,5 30 | -530]| -35 | -81 | -0,3 3,6 0,0 9,8 0,0 10,4 0,0 20,2

PKW Fahrspur 25 Stellplatze 65,8 | 170,8 48,2 30 | -556| -39 | -53 | -0,6 0,5 0,0 4,0 0,0 15,9 0,0 19,9

LW Anlieferung Palettenhubwagen Goer | 91,0 | 161,3 30 | 551 39 |-196 | -1,0 00 | 00 |143 | 00 5.2 00 | 195

adebordwand

Anlieferung LKW Roligerausche 78,0 | 98,8 80 |30 |-509]| -31 |-100] -05 3,2 0,0 19,8 0,0 1,2 0,0 18,5

Wagenboden

7 Stellplatze 80,5 99,4 87,5 3,0 -50,9 | -3,2 |-13,8 | -0,1 0,6 0,0 16,0 0,0 1,9 0,0 17,9

4 Stellplatze 78,0 | 187, 52,2 30 | -564 | 40 | -51 | -0,3 0,7 0,0 15,8 0,0 1,9 0,0 17,7
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Stadt Lingen (Ems) 7‘
2022-07 Gewerbelarmsituation

INGENIEURGESELLSCHAFT

Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN) | dLw(LrT) | dLw(LrN) [ ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m m,m? dB dB dB dB dB dB | dB(A) dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

PKW Fahrspur 19 Stellplatze 66,1 169,9 51,6 3,0 | -556 | -39 -8,7 -0,4 1,0 0,0 1,5 0,0 14,7 0,0 16,2

8 Stellplatze 81,0 161,0 102,6 30 | -551| -38 | -120 | -04 1,4 0,0 141 0,0 1,9 0,0 16,0

PKW Fahrspur 16 Stellplatze 61,1 137,8 16,3 30 |-538 | -3,7 | -10,2 | -0,3 5,2 0,0 1,4 0,0 14,0 0,0 15,3

PKW Fahrspur 10 Stellplatze 63,8 133,2 30,0 30 | -535 | -36 | -122 | -0,2 59 0,0 3,2 0,0 11,9 0,0 15,1

LKW Anlieferung Kiihlaggregat 86,0 165,5 30 | -554 | -38 | -121 | -0,3 5,1 0,0 22,7 0,0 -9,0 0,0 13,6

Anlieferung LKW Fahrspur 85,9 121,2 195,1 30 [-52,7] -34 [-11,2]| -04 4,2 0,0 25,4 0,0 -12,0 0,0 13,4

LKW Anlieferung Stellgerdusch 84,8 165,6 30 |-554 | -39 | -155| -0,8 7,6 0,0 19,8 0,0 -7,3 0,0 12,5

Sitzplatze Auenbereich 86,0 122,6 43,1 30 | -528 | -34 | -193 | -04 0,3 0,0 13,4 0,0 -1,2 0,0 12,2

LKW Anlieferung Fahrspur 83,9 1731 123,9 3,0 | -55,8 | -39 -9,5 -0,6 2,0 0,0 19,3 0,0 -7,3 0,0 12,0

PKW Fahrspur 8 Stellplatze 64,6 176,3 36,0 30 | -559 | -39 -7,6 -0,4 1,1 0,0 0,8 0,0 10,9 0,0 11,7

Anlieferung LKW Stellgerausch 84,8 102,7 30 | 51,2 | -3,1 | -10,7 | -0,3 0,4 0,0 22,7 0,0 -12,0 0,0 10,7

LKW Anlieferung Rollgerausche 731 | 1634 | 82 |30 |-553| 39 |-154 | 07 42 | 00 | 51 0,0 5.2 00 | 103

Wagenboden

églagz:ung LKW Palettenhubwagen tber | g9 | 917 | 75 |30 |-502| 29 | 98 | -02 2,4 0,0 11,5 0,0 1,2 0,0 10,2

Anlieferung LKW Rangieren 79,8 109,0 15,0 3,0 51,7 | -3,2 | -12,1 -0,3 4.4 0,0 19,8 0,0 -12,0 0,0 7,7

Kleintransporter Anlieferung

Palettenhubwagen iiber Ladebordwand 91,0 161,3 30 | -551| -39 | 196 | -1,0 0,0 0,0 14,3 0,0 -7,3 0,0 71

LKW Anlieferung Rangieren 79,8 170,0 15,0 30 | -556 | -39 | -148 | -0,7 5,6 0,0 13,4 0,0 -7,3 0,0 6,1

PKW Fahrspur 4 Stellplatze 60,5 185,5 141 30 | -56,4 | -4,0 -5,5 -0,5 0,3 0,0 -2,6 0,0 8,0 0,0 54

Kleintransporter Anlieferung Fahrspur 80,3 172,5 133,0 3,0 -55,7 | -3,9 9,5 -0,4 1,4 0,0 15,0 0,0 -12,0 0,0 3,0

Kleintransporter Anlieferung Stellgerdusch 78,1 163,6 30 | -553 | 40 | -144 | -0,6 29 0,0 9,8 0,0 -12,0 0,0 -2,2

LKW Anlieferung Kiihlaggregat Fahrspur 66,9 1731 123,9 3,0 | -558 | -3,7 -5,7 -0,3 0,7 0,0 51 0,0 -9,0 0,0 -3,9
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Stadt Lingen (Ems) 7‘
2022-07 Gewerbelarmsituation

INGENIEURGESELLSCHAFT

Schallquelle Lw S | oder S Ko Adiv Agr | Abar | Aatm |Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN) | dLw(LrT) | dLw(LrN) [ ZR(LrT) LT LrN
dBA) | m mm?z | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB(A) dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

IP02: Altenlingener Weg 86 RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 45 dB(A) LrN 28 dB(A)

Anlieferung Kleintransporter 80,4 121,3 138,6 3,0 52,7 | -3,5 -5,4 -0,5 1,8 0,0 23,1 0,0 0,0 23,1

16 Stellplatze nachts 84,0 | 1187 | 2085 |30 |-525| -35 | -57 | -0,4 1,3 0,0 26,3 0,0 43 22,0

19 Stellplatze nachts 84,8 | 1448 | 2474 |30 |-542| -37 | -50 | -0,5 0,7 0,0 25,1 0,0 4,6 20,5

PKW Fahrspur 16 Stellplatze nachts 67,3 | 1246 | 679 |30 |-529| 35 | 27 | -05 1,9 0,0 12,5 0,0 7.8 20,3

Anlieferung Kleintransporter Stellgerdusch 78,1 1171 30 | -524 | -34 | -132 | -0,3 0,2 0,0 11,9 0,0 0,0 11,9

PKW Fahrspur 19 Stellplatze nachts 66,1 | 154,7 516 |30 |-548| -38 | -93 | -04 2,9 0,0 3,9 0,0 7.8 11,6

Gaskiihler 67,0 | 131,4 8,2 30 |-534 | -35 | -11,6 | -07 7.3 0,0 8,2 0,0 0,0 0,0 0,0 8,2 8,2

Kalteaggregat 63,0 | 757 30 |-486| -24 |-163 | -0,2 0,7 0,0 0,9 0,0 0,0 0,0 0,0 09 | -09

Kalteaggregat 63,0 | 110, 30 |-51,8| -3,3 | -185 | -0,4 0,0 0,0 -8,0 0,0 0,0 0,0 0,0 80 | -80

Einkaufswagensammelbox ALDI 72,0 | 117.1 30 | -524| -35 | 24 | -05 2,5 0,0 18,7 0,0 22,4 0,0 41,1

f;‘g:;e;‘dwa%w Palettenhubwagen tber 91,0 | 86,0 30 | 497 | 28 | 63 | -05 3,2 0,0 38,0 0,0 1,2 0,0 36,7

Einkaufswagensammelbox Postenborse 720 | 1114 30 |-51,9| 35 | -24 | 05 1,2 0,0 18,0 0,0 14,6 0,0 32,6

11 Stellplatze 824 | 98,1 1437 |30 |-508| -31 | 34 | -03 1,1 0,0 28,8 0,0 1,9 0,0 30,7

25 Stellplatze 86,0 | 1505 | 3258 | 30 |-545| -38 | 24 | -0,7 0,9 0,0 28,5 0,0 1,9 0,0 30,4

11 Stellplatze 824 | 1003 | 1426 |30 |-510]| -32 | -33 | -0,3 0,9 0,0 28,5 0,0 1,9 0,0 30,4

11 Stellplatze 824 | 1046 | 1416 |30 |-514]| -32 | -31 | -04 1,0 0,0 28,3 0,0 1,9 0,0 30,2

16 Stellplatze 84,0 | 1237 | 2102 |30 |-528| -35 | -54 | -04 1,5 0,0 26,3 0,0 1,9 0,0 28,2

16 Stellplitze 84,0 | 1187 | 2085 |30 |-525| -35 | -57 | -0,4 1,3 0,0 26,3 0,0 1,9 0,0 28,2

19 Stellplitze 84,8 | 1448 | 2474 |30 |-542| -37 | -50 | -0,5 0,7 0,0 25,1 0,0 1,9 0,0 27,0

PKW Fahrspur 16 Stellplatze 67,3 | 1246 | 679 |30 |-529| -35 | 27 | -05 1,9 0,0 12,5 0,0 14,0 0,0 26,5

PKW Fahrspur 11 Stellplatze 68,0 | 119,6 793 |30 |-525| -34 | 27 | -05 1,8 0,0 13,5 0,0 12,3 0,0 25,9

tgx@g‘xg:&ng Palettenhubwagen tber | o1 5 | 1422 30 |-540 | -38 [-209 | -1,1 6.3 0,0 20,4 0,0 5,2 0,0 25,6

PKW Fahrspur 11 Stellplatze 671 | 1222 | 645 |30 |-527| 35 | 23 | -05 1,6 0,0 12,6 0,0 12,3 0,0 24,9

PKW Fahrspur 11 Stellplatze 67,0 | 1229 | 628 |30 |-528| -35 | 23 | -0,5 1,6 0,0 12,5 0,0 12,3 0,0 24,9

PKW Fahrspur 7 Stellplatze 68,1 | 1184 815 |30 |-525| -34 | 29 | -05 1,8 0,0 13,6 0,0 10,4 0,0 24,0

Anlieferung LKW Rollgerausche 780 | 902 | 80 |30 [-501|-29 | -53 | -05 3,0 0,0 25,2 0,0 1,2 0,0 24,0

Wagenboden

7 Stellplatze 80,5 | 926 87,5 |30 |-503| -30 | -95 | -0,1 1,1 0,0 21,6 0,0 1,9 0,0 23,5

10 Stellplatze 820 | 1328 | 1302 |30 [-535| -36 | -7.6 | 02 0,4 0,0 20,5 0,0 1,9 0,0 22,4

PKW Fahrspur 25 Stellplatze 658 | 1576 | 482 |30 |-549| -38 | -72 | -04 26 0,0 5,1 0,0 15,9 0,0 20,9

Anlieferung LKW Stellgerdusch 84,8 | 945 30 |-505| -30 | -39 | -04 2,4 0,0 32,4 0,0 -12,0 0,0 20,4
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Stadt Lingen (Ems) 7‘
2022-07 Gewerbelarmsituation

INGENIEURGESELLSCHAFT

Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN) | dLw(LrT) | dLw(LrN) [ ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) | m mm2 | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB(A) dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

8 Stellplatze 81,0 145,6 102,6 30 | -543 | 3,7 |-124 | -04 3,8 0,0 17,0 0,0 1,9 0,0 19,0

PKW Fahrspur 19 Stellplatze 66,1 154,7 51,6 3,0 | -548 | -3,8 -9,3 -0,4 29 0,0 3,9 0,0 14,7 0,0 18,6

4 Stellplatze 78,0 1711 52,2 3,0 | -55,7 | -3,9 -5,8 -0,3 0,8 0,0 16,2 0,0 1,9 0,0 18,1

Anlieferung LKW Fahrspur 85,9 116,3 195,1 3,0 |-52,3| -3,3 -5,4 -0,6 1,9 0,0 29,1 0,0 -12,0 0,0 17,1

PKW Fahrspur 16 Stellplatze 61,1 131,9 16,3 3,0 | -534 | -3,6 -7,5 -0,3 2,6 0,0 2,0 0,0 14,0 0,0 15,9

PKW Fahrspur 10 Stellplatze 63,8 129,9 30,0 30 |-533] -36 | 92 | -0,3 2,6 0,0 3,0 0,0 11,9 0,0 14,9

ﬁ,‘ggz‘;’z:“”g LKW Palettenhubwagen tber | gq5 | g3 4 75 |30 |-494| 27 | 64 | 0.2 2,6 0,0 16,1 0,0 1,2 0,0 14,8

Anlieferung LKW Rangieren 79,8 101,8 15,0 3,0 | -51,1 | -3,1 -4.3 -0,4 1,8 0,0 25,6 0,0 -12,0 0,0 13,5

PKW Fahrspur 8 Stellplatze 64,6 160,8 36,0 3,0 | -551 | -3,8 -8,2 -0,4 2,2 0,0 2,2 0,0 10,9 0,0 13,2

Kleintransporter Anlieferung

Palettenhubwagen iiber Ladebordwand 91,0 142,2 30 |-540]| -38 [-209 | -11 6,3 0,0 20,4 0,0 -7,3 0,0 13,2

LKW Anlieferung Fahrspur 83,9 157,1 123,9 30 |-549| -38 [-104 | -05 3,0 0,0 20,3 0,0 -7,3 0,0 13,1

Sitzplatze Auenbereich 86,0 1249 43,1 30 |-529 | -34 [-195 | -04 0,4 0,0 13,2 0,0 -1,2 0,0 11,9

LKW Anlieferung Kiihlaggregat 86,0 147,2 30 | -544 | -36 |-16,5| -0,2 4,2 0,0 18,5 0,0 -9,0 0,0 9,5

LKW Anlieferung Stellgerdusch 84,8 147,3 3,0 -544 | -3,8 | -20,5 | -0,7 7.5 0,0 16,0 0,0 -7,3 0,0 8,7

LKW Anlieferung Rollgerausche 731 | 1447 | 82 |30 [-542 -38 |-201| -06 5,6 0,0 3,0 0,0 52 0,0 8,2

Wagenboden

PKW Fahrspur 4 Stellplatze 60,5 170,5 14,1 3,0 | -556 | -3,9 -6,0 -0,4 2,2 0,0 -0,3 0,0 8,0 0,0 7,7

Kleintransporter Anlieferung Fahrspur 80,3 156,3 133,0 30 |-549 | -38 [-10,5]| -04 2,5 0,0 16,2 0,0 -12,0 0,0 4.1

LKW Anlieferung Rangieren 79,8 152,4 15,0 3,0 546 | -3,8 | -195| -0,6 6,4 0,0 10,6 0,0 -7,3 0,0 3,4

LKW Anlieferung Kiihlaggregat Fahrspur 66,9 157 1 123,9 3,0 -549 | -3,6 -6,5 -0,3 1,0 0,0 5,6 0,0 -9,0 0,0 -3,4

Kleintransporter Anlieferung Stellgerdusch 78,1 1449 3,0 542 | -39 | -19,2 | -0,5 3,0 0,0 6,4 0,0 -12,0 0,0 -5,6
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Stadt Lingen (Ems) 7‘
2022-07 Gewerbelarmsituation

INGENIEURGESELLSCHAFT

Schallquelle Lw S | oder S Ko Adiv Agr | Abar | Aatm |Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN) | dLw(LrT) | dLw(LrN) [ ZR(LrT) LT LrN
dB(A) | m mm2 | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB(A) dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

IP03: Altenlingener Weg 84 RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 46 dB(A) LrN 30 dB(A)

Anlieferung Kleintransporter 80,4 108,7 138,6 3,0 -51,7 | -3,3 -4.4 -0,5 1,4 0,0 24,8 0,0 0,0 24,8

16 Stellplatze nachts 84,0 106,1 208,5 3,0 51,51 -3,3 -4.6 -0,5 1,0 0,0 28,1 0,0 -4,3 23,9

PKW Fahrspur 16 Stellplatze nachts 67,3 110,0 67,9 3,0 -51,8 | -3,3 -1,6 -0,6 1,7 0,0 14,7 0,0 7,8 22,5

19 Stellplatze nachts 84,8 128,2 247 .4 3,0 -53,1 -3,6 -5,4 -0,5 0,8 0,0 26,0 0,0 -4,6 21,4

Anlieferung Kleintransporter Stellgerdusch 78,1 107,7 30 | -516 | -3,3 | -125 | -0,3 0,0 0,0 13,4 0,0 0,0 13,4

GaskUiihler 67,0 113,2 8,2 3,0 -52,1 -3,2 -6,3 -0,8 5,2 0,0 12,9 0,0 0,0 0,0 0,0 12,9 12,9

PKW Fahrspur 19 Stellplatze nachts 66,1 137,6 51,6 3,0 -563,8 | -3,7 -9,5 -0,3 3.1 0,0 4,9 0,0 7,8 12,7

Kalteaggregat 63,0 103,3 30 |-51,3]| -31 [-195]| -04 12,3 0,0 4,0 0,0 0,0 0,0 0,0 4,0 4,0

Kalteaggregat 630 | 71,6 30 |-481| -23 |-159 | -02 0,3 0,0 -0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 01 | -01

Einkaufswagensammelbox ALDI 72,0 | 100,9 30 |-51,1] 33 | 22 | -05 26 0,0 20,6 0,0 22,4 0,0 43,0

f;‘g:;e;‘dwa%w Palettenhubwagen tber 91,0 | 71,6 30 |-481| 23 | 62 | -04 0,0 0,0 37,0 0,0 1,2 0,0 35,7

Einkaufswagensammelbox Postenbdrse 72,0 971 3,0 | -50,7 | -3,2 -2,3 -0,5 1,3 0,0 19,7 0,0 14,6 0,0 34,2

11 Stellplatze 82,4 88,2 141,6 3,0 | 499 | -2,9 -2,9 -0,4 0,9 0,0 30,2 0,0 1,9 0,0 32,1

11 Stellplatze 82,4 83,4 143,7 3,0 494 | -2,8 -3,5 -0,3 0,5 0,0 29,9 0,0 1,9 0,0 31,9

11 Stellplatze 82,4 84,8 142,6 3,0 496 | -2,8 -3,4 -0,3 0,4 0,0 29,7 0,0 1,9 0,0 31,6

25 Stellplatze 86,0 134,8 325,8 3,0 -53,6 | -3,6 -2,7 -0,6 0,8 0,0 29,3 0,0 1,9 0,0 31,2

16 Stellplatze 84,0 106,1 208,5 3,0 -51,5 | -3,3 -4.6 -0,5 1,0 0,0 28,1 0,0 1,9 0,0 30,1

16 Stellplatze 84,0 1111 210,2 3,0 -51,9 | -34 -4.3 -0,6 0,9 0,0 27,9 0,0 1,9 0,0 29,8

7 Stellplatze 80,5 79,1 87,5 3,0 -49,0 | -2,7 -5,5 -0,2 1,6 0,0 27,7 0,0 1,9 0,0 29,6

PKW Fahrspur 16 Stellplatze 67,3 110,0 67,9 30 |-51,8| -3,3 -1,6 -0,6 1,7 0,0 14,7 0,0 14,0 0,0 28,6

PKW Fahrspur 11 Stellplatze 68,0 105,1 79,3 30 |-514 | -3,2 -1,8 -0,5 1,7 0,0 15,6 0,0 12,3 0,0 28,0

19 Stellplatze 84,8 128,2 247 .4 3,0 -53,1 -3,6 -5,4 -0,5 0,8 0,0 26,0 0,0 1,9 0,0 27,9

PKW Fahrspur 11 Stellplatze 67,1 107,0 64,5 3,0 -51,6 | -3,3 -1,8 -0,5 1,5 0,0 14,4 0,0 12,3 0,0 26,8

PKW Fahrspur 11 Stellplatze 67,0 107,4 62,8 3,0 -51,6 | -3,3 -1,8 -0,5 1,5 0,0 14,3 0,0 12,3 0,0 26,6

PKW Fahrspur 7 Stellplatze 68,1 103,5 81,5 3,0 -51,3 | -3,2 -2,0 -0,5 1,7 0,0 15,9 0,0 10,4 0,0 26,2

LW Anlieferung Palettenhubwagen Goer | 91,0 | 12,1 30 |529| 37 | 200 | 08 42 | 00 |209 | 00 5.2 00 | 261

adebordwand

Anlieferung LKW Rollgerausche 780 | 759 80 |30 |-486| 24 | 51| -05 1,8 0,0 26,1 0,0 1,2 0,0 24,9

Wagenboden

PKW Fahrspur 25 Stellplatze 65,8 140,6 48,2 3,0 | -54,0| -3,7 -7,7 -0,3 3,1 0,0 6,3 0,0 15,9 0,0 22,2

Anlieferung LKW Stellgerausch 84,8 80,4 3,0 -49,1 -2,6 -3,7 -0,4 1,6 0,0 33,6 0,0 -12,0 0,0 21,6

10 Stellplatze 82,0 121,8 130,2 3,0 -52,7 | -3,5 9.1 -0,2 0,2 0,0 19,7 0,0 1,9 0,0 21,6
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Stadt Lingen (Ems) 7‘
2022-07 Gewerbelarmsituation

INGENIEURGESELLSCHAFT

Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN) | dLw(LrT) | dLw(LrN) [ ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m m,m? dB | dB dB dB dB dB | dB(A) dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

PKW Fahrspur 16 Stellplatze 61,1 | 118,6 16,3 30 |-525]| -35 | 2,0 | -0,6 1,3 0,0 7,0 0,0 14,0 0,0 21,0

4 Stellplatze 78,0 | 152,9 52,2 30 | -547| -38 | 6,1 | -0,2 1,9 0,0 18,1 0,0 1,9 0,0 20,0

PKW Fahrspur 19 Stellplatze 66,1 | 137,6 51,6 30 | -538| -37 | 95 | -0,3 3,1 0,0 4,9 0,0 14,7 0,0 19,6

8 Stellplatze 81,0 | 1283 | 1026 | 30 |-532| -36 |-126| -0,3 3,2 0,0 17,6 0,0 1,9 0,0 19,5

Anlieferung LKW Fahrspur 859 | 103,1 1951 | 30 |-51,3| -3,1 | -40 | -0,6 1,4 0,0 31,4 0,0 -12,0 0,0 19,3

PKW Fahrspur 10 Stellplatze 63,8 117,5 30,0 30 |-524 | -3,5 -4.8 -0,5 1,2 0,0 6,8 0,0 11,9 0,0 18,8

ﬁ,‘ggz‘;’z:“”g LKW Palettenhubwagen tber 69,2 | 69,5 75 |30 |-478]| 22 | 56 | 0,2 1,9 0,0 18,4 0,0 4,2 0,0 17,2

Anlieferung LKW Rangieren 79,8 87,9 15,0 30 | -499 | 28 | =27 | -0,5 1,8 0,0 28,7 0,0 -12,0 0,0 16,7

LKW Anlieferung Kiihlaggregat 86,0 | 129,1 30 | -532 | -34 | -122 | -0,2 5,0 0,0 24,9 0,0 -9,0 0,0 15,9

LKW Anlieferung Fahrspur 83,9 139,3 123,9 30 |-539]| -36 |[-104 | -05 3,2 0,0 21,8 0,0 -7,3 0,0 14,5

Sitzplatze AuBenbereich 86,0 116,1 43,1 30 |-523]| -33 [-181 ]| -04 0,5 0,0 15,5 0,0 -1,2 0,0 14,3

LKW Anlieferung Stellgerausch 84,8 | 129,2 30 | -532| -3,7 | -157 | -0,6 6,9 0,0 21,4 0,0 73 0,0 14,2

PKW Fahrspur 8 Stellplatze 64,6 | 1433 36,0 30 | -541| -37 | -85 | -0,3 2,1 0,0 3,0 0,0 10,9 0,0 14,0

Kleintransporter Anlieferung ) } ~ . )

Palettenhubwagen iiber Ladebordwand 91,0 | 124, 30 | -529 | -3,7 | 200 | -0,8 4,2 0,0 20,9 0,0 7.3 0,0 13,6

LKW Anlieferung Rollgerausche 731 | 126,6 82 |30 |-530]| -37 |-158| 0,6 3,5 0,0 6,6 0,0 5,2 0,0 11,8

Wagenboden

PKW Fahrspur 4 Stellplatze 60,5 | 153,0 14,1 30 | -547| -38 | 6,2 | -0,4 2,9 0,0 1,4 0,0 8,0 0,0 9,3

LKW Anlieferung Rangieren 79,8 | 1343 15,0 30 | -536| -3,7 | -150 | -0,6 6,2 0,0 16,2 0,0 73 0,0 8,9

Kleintransporter Anlieferung Fahrspur 80,3 138,5 133,0 3,0 -53,8 | -3,7 | -10,3 | -0,4 2,4 0,0 17,5 0,0 -12,0 0,0 5,4

Kleintransporter Anlieferung Stellgerdusch 78,1 126,8 3,0 -53,1 -3,7 | -145 | -0,5 2,3 0,0 11,6 0,0 -12,0 0,0 -0,4

LKW Anlieferung Kiihlaggregat Fahrspur 66,9 | 139,3 | 123,9 |30 [-539| -34 | 65 | -0,3 1,1 0,0 7,0 0,0 9,0 0,0 2,0
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Stadt Lingen (Ems) 7‘
2022-07 Gewerbelarmsituation

INGENIEURGESELLSCHAFT

Schallquelle Lw S | oder S Ko Adiv Agr | Abar | Aatm |Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN) | dLw(LrT) | dLw(LrN) [ ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m m,m2 dB | dB dB dB dB | dB | dB(A) dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

IP04: Altenlingener Weg 82 RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 43 dB(A) LrN 25 dB(A)

16 Stellplatze nachts 84,0 112,4 208,5 3,0 -52,0 | -3,9 -6,7 -0,2 0,3 0,0 24,5 0,0 -4,3 20,3

Anlieferung Kleintransporter 80,4 | 115, 1386 | 30 |-522| -39 | -79 | -0,3 0,4 0,0 19,6 0,0 0,0 19,6

19 Stellplatze nachts 84,8 | 1222 | 2474 |30 |-527| -40 | -107 | -0,2 1,3 0,0 21,5 0,0 4.6 16,9

PKW Fahrspur 16 Stellplatze nachts 67,3 | 1125 679 |30 |-520]| -39 | 62 | -0,3 0,5 0,0 8,5 0,0 7.8 16,3

Anlieferung Kleintransporter Stellgerdusch 78,1 120,3 30 | -526 | -39 | -152 | -0,2 1,7 0,0 10,8 0,0 0,0 10,8

Gaskiihler 67,0 | 95,1 8,2 30 |-506 | -35 |-12,5| -0,5 5,3 0,0 8,2 0,0 0,0 0,0 1,9 10,2 8,2

PKW Fahrspur 19 Stellplatze nachts 66,1 | 1274 516 |30 |-531| -40 |-144| -0,3 2,4 0,0 0,2 0,0 7,8 7.6

Kalteaggregat 63,0 120,0 3,0 -52,6 | -39 | -19,0 | -0,5 11,4 0,0 1,4 0,0 0,0 0,0 1,9 3,3 1,4

Kalteaggregat 630 | 93,0 30 |-504 | -35 | -183 | -04 2,4 0,0 -4.2 0,0 0,0 0,0 1,9 23 | 42

Einkaufswagensammelbox ALDI 72,0 | 97,9 30 |-508 | -38 | 94 | -0,3 2,5 0,0 13,2 0,0 224 1,9 37,5

f;‘g:;e;‘dwa%w Palettenhubwagen tber 91,0 | 76,2 30 |-486| -32 | -115| -0,3 0,1 0,0 30,5 0,0 1,2 6,0 35,2

11 Stellplatze 82,4 86,1 143,7 3,0 -49,7 | -3,5 -6,4 -0,1 0,1 0,0 25,7 0,0 1,9 1,9 29,6

25 Stellplatze 86,0 131,7 325,8 3,0 -534 | -4,0 -7,0 -0,2 0,7 0,0 25,1 0,0 1,9 1,9 28,9

Einkaufswagensammelbox Postenbdrse 72,0 100,2 3,0 -51,0 | -3,8 -7,9 -0,3 0,4 0,0 12,3 0,0 14,6 1,9 28,9

11 Stellplatze 82,4 | 858 1426 | 30 |-497| 35 | -75 | -0,1 0,1 0,0 24,7 0,0 1,9 1,9 28,6

11 Stellplatze 82,4 | 847 1416 | 30 |-495| -35 | -7.8 | -0,1 0,1 0,0 24,6 0,0 1,9 1,9 28,5

16 Stellplatze 840 | 1173 | 2102 | 30 |-524| -39 | 62 | -0,2 0,2 0,0 24,6 0,0 1,9 1,9 28,4

16 Stellplatze 84,0 | 1124 | 2085 |30 |-520| -39 | 6,7 | -0,2 0,3 0,0 24,5 0,0 1,9 1,9 28,4

7 Stellplatze 80,5 | 85,9 875 |30 |-497| -35 | 66 | -0,1 0,9 0,0 24,4 0,0 1,9 1,9 28,2

t:(ﬁ&?gsvfz;‘éng Palettenhubwagen tber | o1 | 1071 30 |-516| 40 [-207 ] -09 0,1 0,0 17,0 0,0 52 6,0 28,2

19 Stellplatze 84,8 | 1222 | 2474 |30 |-527| -40 | -107| -0,2 1,3 0,0 21,5 0,0 1,9 1,9 25,4

PKW Fahrspur 16 Stellplatze 67,3 | 1125 679 |30 |-520]| -39 | 62 | -0,3 0,5 0,0 8,5 0,0 14,0 1,9 24,4

10 Stellplatze 82,0 | 131,2 | 130,2 |30 |-534| 40 | -76 | -0,2 0,2 0,0 20,0 0,0 1,9 1,9 23,8

PKW Fahrspur 11 Stellplatze 68,0 108,3 79,3 3,0 -51,7 | -3,8 -6,5 -0,3 0,5 0,0 9,3 0,0 12,3 1,9 23,5

Cvn;:}éi?:(?eh}(w Rollgerausche 78,0 | 805 80 |30 |-491]| -33 |-108| -04 0,1 0,0 17,5 0,0 4,2 6,0 22,3

PKW Fahrspur 11 Stellplatze 67,1 | 1075 645 |30 |-516]| -38 | 69 | -0,3 0,4 0,0 7.9 0,0 12,3 1,9 22,2

PKW Fahrspur 11 Stellplatze 67,0 | 109,1 628 |30 |-517| 38 | 6,7 | -0,3 0,4 0,0 7.8 0,0 12,3 1,9 22,1

PKW Fahrspur 7 Stellplatze 68,1 107,5 81,5 3,0 -516 | -3,8 -6,5 -0,3 0,5 0,0 9,4 0,0 10,4 1,9 21,7

Anlieferung LKW Fahrspur 85,9 109,2 195,1 3,0 -518 | -3,7 -8,1 -0,3 0,7 0,0 25,7 0,0 -12,0 6,0 19,6

Anlieferung LKW Stellgerausch 84,8 | 85,0 30 |-496| 34 | 93 | -0,3 0,1 0,0 25,3 0,0 -12,0 6,0 19,3
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Stadt Lingen (Ems) 7‘
2022-07 Gewerbelarmsituation

INGENIEURGESELLSCHAFT

Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN) | dLw(LrT) | dLw(LrN) [ ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) | m mm2 | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB(A) dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

PKW Fahrspur 25 Stellplatze 65,8 132,6 48,2 30 | -534 | 40 | -125 | -0,2 2,8 0,0 1,5 0,0 15,9 1,9 19,3

PKW Fahrspur 16 Stellplatze 61,1 123,2 16,3 30 | -528 | -4,0 -5,1 -0,3 0,7 0,0 2,6 0,0 14,0 1,9 18,5

4 Stellplatze 78,0 141,2 52,2 30 | -540 | -41 | -10,5| -0,2 1,6 0,0 13,9 0,0 1,9 1,9 17,8

PKW Fahrspur 10 Stellplatze 63,8 123,4 30,0 30 | -52,8 | -4,0 -6,5 -0,3 0,5 0,0 3,8 0,0 11,9 1,9 17,6

Aniieterung LW Paletienhubwagen toer | 692 | 758 | 75 |30 |486| 32 | 92 | -0 0.7 00 | 118 | 00 1.2 60 | 166

PKW Fahrspur 19 Stellplatze 66,1 127,4 51,6 30 | -531| -40 | -144 | -0,3 24 0,0 -0,2 0,0 14,7 1,9 16,4

LKW Anlieferung Fahrspur 83,9 127,0 123,9 30 | -531 | -39 | -156 | -04 3,7 0,0 17,7 0,0 -7,3 6,0 16,4

Sitzplatze AuRenbereich 86,0 129,4 43,1 30 |-532 | -39 |-169 | -04 2,0 0,0 16,6 0,0 -1,2 1,0 16,4

Kleintransporter Anlieferung

Palettenhubwagen tber Ladebordwand 91,0 107,1 30 |-516 | 40 |-20,7 | -0,9 0,1 0,0 17,0 0,0 -7,3 6,0 15,7

Anlieferung LKW Rangieren 79,8 92,9 15,0 30 | -504 | -3,5 -8,0 -0,3 0,8 0,0 21,4 0,0 -12,0 6,0 15,4

8 Stellplatze 81,0 117,3 102,6 30 | -524 | -39 | -16,9 | -0,3 0,3 0,0 10,8 0,0 1,9 1,9 14,6

LKW Anlieferung Kiihlaggregat 86,0 113,5 30 | -521 | -3,7 | -158 | -0,2 0,0 0,0 17,3 0,0 -9,0 6,0 14,2

LKW Anlieferung Rollgerausche 731 | 1103 | 82 |30 |-518| 40 |-196]| 05 18 | 00 |20 | o0 5.2 60 | 132

Wagenboden

PKW Fahrspur 8 Stellplatze 64,6 132,0 36,0 30 | -534 | -40 | -135| -0,3 26 0,0 -1,1 0,0 10,9 1,9 11,8

LKW Anlieferung Rangieren 79,8 119,7 15,0 30 | -526 | -40 | -190( -0,5 6,3 0,0 13,0 0,0 -7,3 6,0 11,8

LKW Anlieferung Stellgerdusch 84,8 113,5 30 | -521 | -40 |-199 | -0,5 0,0 0,0 11,3 0,0 -7,3 6,0 10,0

Kleintransporter Anlieferung Fahrspur 80,3 125,8 133,0 30 |-530]| 40 |-152] -0,3 2,7 0,0 13,5 0,0 -12,0 6,0 7,5

PKW Fahrspur 4 Stellplatze 60,5 141,9 14,1 30 | 540 41 | -114] -0,3 2,9 0,0 -3,3 0,0 8,0 1,9 6,5

Kleintransporter Anlieferung Stellgerdusch 78,1 110,5 3,0 519 | -4.1 -186 | -0,4 1,5 0,0 7,7 0,0 -12,0 6,0 1,6

LKW Anlieferung Kiihlaggregat Fahrspur 66,9 127,0 123,9 30 |-531 | -3,7 | 10,9 | -0,2 1,5 0,0 3,6 0,0 -9,0 6,0 0,5
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Stadt Lingen (Ems) 7‘
2022-07 Gewerbelarmsituation

INGENIEURGESELLSCHAFT

Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN) | dLw(LrT) | dLw(LrN) [ ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m mm?z | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB(A) dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

IPO5: Altenlingener Weg 78 RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 40 dB(A) LrN 24 dB(A)

16 Stellplatze nachts 84,0 134,3 208,5 3,0 | -536 | -4,0 -6,7 -0,2 0,5 0,0 23,1 0,0 -4,3 18,8

Anlieferung Kleintransporter 80,4 | 1364 | 1386 | 3,0 |-537| 40 | -89 | -0,3 1,0 0,0 17,5 0,0 0,0 17,5

19 Stellplatze nachts 84,8 | 1248 | 2474 |30 |-529| 40 |-129| -0,2 1,8 0,0 19,6 0,0 4.6 15,0

PKW Fahrspur 16 Stellplatze nachts 67,3 | 129,7 679 |30 [-532| -40 | -85 | -03 1,2 0,0 5,5 0,0 7.8 13,3

Anlieferung Kleintransporter Stellgerdusch 78,1 149,9 30 | -545| 41 | -121 | -04 24 0,0 12,4 0,0 0,0 12,4

Gaskiihler 67,0 | 798 8,2 30 |-490]| -32 | -77 | -05 1,5 0,0 11,1 0,0 0,0 0,0 1,9 13,0 | 11,1

PKW Fahrspur 19 Stellplatze nachts 66,1 | 122,8 516 |30 |-528| -40 |-144 | 02 3,0 0,0 0,7 0,0 7.8 8,5

Kalteaggregat 63,0 154,2 30 | -548 | -41 | -18,7 | -0,6 12,9 0,0 0,8 0,0 0,0 0,0 1,9 2,7 0,8

Kalteaggregat 63,0 133,6 30 | -535| -40 | -184 | -05 0,0 0,0 -10,3 0,0 0,0 0,0 1,9 -8,4 -10,3

f;‘g:;e;‘dwa%w Palettenhubwagen tber | o1 5 | 1016 30 |-51,1| 37 [-118] -04 2,2 0,0 29,2 0,0 1,2 6,0 34,0

LY Anlteforung Palettenhubwagen ther 1 910 | 917 30 | 502 | 38 | 209 | -08 0.4 0,0 188 | 00 5,2 60 | 300

Einkaufswagensammelbox ALDI 72,0 | 109,1 30 |-51,8| -39 [-209| -06 5,9 0,0 3,8 0,0 22,4 1,9 28,1

Einkaufswagensammelbox Postenbdrse 72,0 119,8 30 | -526 | -4,0 -9,0 -0,3 1,8 0,0 11,0 0,0 14,6 1,9 27,5

16 Stellplatze 84,0 | 1388 | 2102 | 3,0 |-538| 41 | 6,0 | -0,2 0,4 0,0 23,3 0,0 1,9 1,9 27,2

11 Stellplatze 82,4 | 1080 | 1437 |30 |-51,7| 38 | -7.2 | -01 0,5 0,0 23,1 0,0 1,9 1,9 26,9

11 Stellplatze 82,4 105,4 142,6 30 | -514 | -3,8 -7,5 -0,1 0,6 0,0 23,1 0,0 1,9 1,9 26,9

16 Stellplatze 84,0 134,3 208,5 3,0 | -536 | -4,0 -6,7 -0,2 0,5 0,0 23,1 0,0 1,9 1,9 26,9

25 Stellplatze 86,0 | 1374 | 3258 |30 |-538| 41 | -97 | -0,2 1,3 0,0 22,6 0,0 1,9 1,9 26,4

7 Stellplatze 80,5 | 112,0 875 |30 |-520]| -39 | -6,7 | 02 0,9 0,0 21,6 0,0 1,9 1,9 255

10 Stellplatze 82,0 | 1557 | 130,2 | 3,0 |-548 | 42 | -51 | -0,3 0,1 0,0 20,7 0,0 1,9 1,9 24,5

19 Stellplatze 84,8 | 1248 | 2474 |30 |-529| 40 |-129| -0,2 1,8 0,0 19,6 0,0 1,9 1,9 23,5

11 Stellplatze 82,4 | 987 1416 |30 |-509 | -3,7 |-12,7 | -0,1 0,7 0,0 18,7 0,0 1,9 1,9 22,6

Anlieferung LKW Rollgerausche 780 | 1052 | 80 |30 |-514| 37 [-110] 05 23 | 00 [167 | 00 1,2 60 | 214

Wagenboden

PKW Fahrspur 16 Stellplatze 67,3 | 129,7 679 |30 [-532| -40 | -85 | -03 1,2 0,0 5,5 0,0 14,0 1,9 21,4

PKW Fahrspur 11 Stellplatze 68,0 | 126,6 793 |30 |-530]| -40 | -84 | -03 1,2 0,0 6.5 0,0 12,3 1,9 20,8

4 Stellplatze 78,0 | 1309 522 |30 |-533| -40 | -88 | -02 1,4 0,0 16,2 0,0 1,9 1,9 20,0

LKW Anlieferung Kiihlaggregat 86,0 | 100,0 30 [-51,0] -3,5 | -12,0 | -0,1 0,0 0,0 22,4 0,0 9,0 6,0 19,4

PKW Fahrspur 7 Stellplatze 68,1 126,0 81,5 3,0 | -53,0| -4,0 -8,4 -0,3 1,2 0,0 6,7 0,0 10,4 1,9 19,0

PKW Fahrspur 25 Stellplatze 65,8 1311 48,2 30 | -533 | 40 | -125| -0,2 2,3 0,0 1,1 0,0 15,9 1,9 18,9

PKW Fahrspur 11 Stellplatze 67,1 | 1234 645 |30 |[-528]| -39 | -98 | -03 1,3 0,0 4.6 0,0 12,3 1,9 18,9
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Stadt Lingen (Ems) 7‘
2022-07 Gewerbelarmsituation

INGENIEURGESELLSCHAFT

Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN) | dLw(LrT) | dLw(LrN) [ ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m mm2 | dB | dB dB dB dB | dB | dB(A) dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

PKW Fahrspur 11 Stellplatze 67,0 | 124,5 628 |30 [-529] -40 | -96 | -03 1,3 0,0 45 0,0 12,3 1,9 18,8

Anlieferung LKW Stellgerausch 84,8 | 1088 30 |-51,7| -37 | 94 | -03 2,2 0,0 24,8 0,0 -12,0 6,0 18,8

Anlieferung LKW Fahrspur 859 | 1312 | 1951 | 3,0 |-534| -39 | -8,7 | -0,4 1,4 0,0 24,0 0,0 -12,0 6,0 17,9

LKW Anlieferung Fahrspur 839 | 1187 | 1239 | 3,0 |-525| -39 |-150| -0,3 3,8 0,0 19,1 0,0 7.3 6,0 17,8

8 Stellplatze 81,0 | 1128 | 1026 | 3,0 |-520| -39 |-168 | -0,3 2,8 0,0 13,8 0,0 1,9 1,9 17,7

Kleintransporter Anlieferung

Palettenhubwagen iiber Ladebordwand 91,0 | 917 30 |-502| -38 [-209| -08 0,4 0,0 18,8 0,0 7,3 6,0 17,5

PKW Fahrspur 19 Stellplatze 66,1 | 122,8 516 |30 |-528| -40 |-144 | 02 3,0 0,0 0,7 0,0 14,7 1,9 17,4

PKW Fahrspur 10 Stellplatze 63,8 | 1459 300 |30 |-543]| 41| -54 | 04 0,3 0,0 2,9 0,0 11,9 1,9 16,7

PKW Fahrspur 16 Stellplatze 61,1 | 142,9 16,3 | 3,0 |-541| 41 | -57 | -0,3 0,7 0,0 0,6 0,0 14,0 1,9 16,5

LKW Anlieferung Rollgerausche 731 | 958 82 |30 |-506]| -38 |-179| -03 0.2 0,0 37 0,0 5.2 6,0 14,9

Wagenboden

QH;‘:{Z:“”Q LKW Paletienhubwagen Uber | g5 | 1028 | 75 |30 |-512| -37 | -91 | -02 1,9 0,0 9.9 0,0 1,2 6,0 14,6

LKW Anlieferung Stellgerausch 84,8 | 100,1 30 |[-510]| -38 [-171 | 03 0,1 0,0 15,6 0,0 7,3 6,0 14,4

Sitzplatze Aufenbereich 86,0 | 1592 43,1 30 |-550]| 41 |-157| -05 0,8 0,0 14,6 0,0 1,2 1,0 14,3

Anlieferung LKW Rangieren 79,8 | 1159 150 |30 |-523| -38 | -84 | -0,4 2,0 0,0 19,9 0,0 -12,0 6,0 13,8

PKW Fahrspur 8 Stellplitze 64,6 | 1250 36,0 |30 |-529| -40 |-136| -02 2,9 0,0 0,2 0,0 10,9 1,9 12,6

LKW Anlieferung Rangieren 79,8 | 1074 150 | 3,0 |-516| -38 |-157 | -0,3 2,4 0,0 13,7 0,0 7.3 6,0 12,5

Kleintransporter Anlieferung Fahrspur 80,3 116,9 133,0 30 |-523]| -39 [-144 ]| -0,2 2,6 0,0 15,0 0,0 -12,0 6,0 8,9

PKW Fahrspur 4 Stellplatze 60,5 134,2 141 30 | -535| 40 | -115| -0,2 1,9 0,0 -3,9 0,0 8,0 1,9 6,0

Kleintransporter Anlieferung Stellgerdusch 78,1 96,2 30 |-50,7 | -39 | 175 -0,3 0,1 0,0 8,9 0,0 -12,0 6,0 29

LKW Anlieferung Kiihlaggregat Fahrspur 66,9 | 1186 | 1239 |30 |-525| -36 |-10,3| -0,2 1,4 0,0 4.8 0,0 9,0 6,0 1,8
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Stadt Lingen (Ems) 7‘
2022-07 Gewerbelarmsituation

INGENIEURGESELLSCHAFT

Schallquelle Lw S | oder S Ko Adiv Agr | Abar | Aatm |Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN) | dLw(LrT) | dLw(LrN) [ ZR(LrT) LT LrN
dB(A) | m mm2 | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB(A) dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

IPO6: Altenlingener Weg 74 RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 37 dB(A) LrN 22 dB(A)

Gaskuhler 67,0 82,5 8,2 3,0 | -493| -39 0,0 -0,9 2,6 0,0 18,4 0,0 0,0 0,0 1,9 20,4 18,4

19 Stellplatze nachts 84,8 134,4 247 .4 3,0 -536 | 44 |-12,0] -0,2 1,1 0,0 18,8 0,0 -4,6 14,2

16 Stellplatze nachts 84,0 155,5 208,5 3,0 -548 | 4,5 | -10,1 -0,2 0,4 0,0 17,8 0,0 -4,3 13,5

Anlieferung Kleintransporter 80,4 157,4 138,6 3,0 549 | 45 | -12,6 | -0,3 1,0 0,0 12,1 0,0 0,0 12,1

PKW Fahrspur 19 Stellplatze nachts 66,1 127,3 51,6 3,0 -53,1 -4,4 -8,6 -0,3 1.1 0,0 3,8 0,0 7,8 11,6

PKW Fahrspur 16 Stellplatze nachts 67,3 148,7 67,9 3,0 544 | 45 | -12,6 | -0,3 1,2 0,0 -0,2 0,0 7,8 7,6

Anlieferung Kleintransporter Stellgerdausch 78,1 174,6 30 | -558| 45 |-169 | -04 3,3 0,0 6,7 0,0 0,0 6,7

Kalteaggregat 63,0 181,4 30 |-562 | -45 | -195]| -0,9 5,8 0,0 -9,2 0,0 0,0 0,0 1,9 7,3 -9,2

Kalteaggregat 63,0 164,3 3,0 |-553| -45 | -18,7 | -0,7 0,1 0,0 -13,0 0,0 0,0 0,0 1,9 -11,1 | 13,0

tgx@g‘xg:&ng Palettenhubwagen tber 91,0 | 92,3 30 |-503 | -4,4 |-199 | -07 07 0,0 19,4 0,0 5.2 6,0 30,6

pinlietorung LKW Paletionhubwagen dber | 910 | 1266 30 |-530| -43 |-142| 05 3,1 0,0 25,1 0,0 1,2 6.0 20,8

25 Stellplatze 86,0 148,2 325,8 3,0 54,4 | 45 -9,8 -0,2 0,8 0,0 20,9 0,0 1,9 1,9 24,8

4 Stellplatze 78,0 131,5 52,2 3,0 -53,4 | 44 -2,3 -0,4 0,4 0,0 20,9 0,0 1,9 1,9 24,8

LKW Anlieferung Kiihlaggregat 86,0 100,9 3,0 -51,1 -4.1 -7,8 -0,1 0,1 0,0 26,0 0,0 -9,0 6,0 23,0

19 Stellplatze 84,8 134,4 247 .4 3,0 -53,6 | 4,4 | -12,0 | -0,2 1.1 0,0 18,8 0,0 1,9 1,9 22,6

7 Stellplatze 80,5 136,4 87,5 3,0 | -537 | -44 | 9,1 -0,2 2,4 0,0 18,5 0,0 1,9 1,9 22,3

11 Stellplatze 82,4 130,3 143,7 3,0 |-533| 44 | 97 | -0,2 0,5 0,0 18,4 0,0 1,9 1,9 22,2

Einkaufswagensammelbox ALDI 72,0 126,0 3,0 -53,0 | 45 | -20,3 | -0,7 1,3 0,0 -2,2 0,0 22,4 1,9 22,2

16 Stellplatze 84,0 159,3 210,2 3,0 -55,0 | 4,5 9,5 -0,2 0,3 0,0 18,1 0,0 1,9 1,9 21,9

11 Stellplatze 82,4 127,2 142,6 3,0 -53,1 44 1-10,3 | -0,2 0,6 0,0 18,0 0,0 1,9 1,9 21,9

16 Stellplatze 84,0 155,5 208,5 3,0 -54,8 | 4,5 | -10,1 -0,2 0,4 0,0 17,8 0,0 1,9 1,9 21,6

LKW Anlieferung Fahrspur 83,9 121,2 123,9 3,0 -52,7 | -4,3 -7,6 -0,4 0,8 0,0 22,7 0,0 -7,3 6,0 21,5

Einkaufswagensammelbox Postenbdrse 72,0 140,6 30 | -540 | -45 | -140 | -04 2,5 0,0 4,6 0,0 14,6 1,9 21,2

PKW Fahrspur 19 Stellplatze 66,1 127,3 51,6 30 |-531| -44 | -86 | -0,3 1,1 0,0 3,8 0,0 14,7 1,9 20,4

PKW Fahrspur 25 Stellplatze 65,8 136,8 48,2 3,0 |-537 | 44 | 92 | -0,3 1,2 0,0 2,4 0,0 15,9 1,9 20,2

10 Stellplatze 82,0 177,6 130,2 3,0 -56,0 | 4,5 -8,1 -0,2 0,2 0,0 16,3 0,0 1,9 1,9 20,2

LKW Anlieferung Stellgerausch 84,8 101,0 3,0 -51,1 4.4 | -121 -0,3 0,3 0,0 20,2 0,0 -7,3 6,0 19,0

Kleintransporter Anlieferun

Palettenhupbwagen iiber La?jebordwand 91,0 92,3 3,0 -50,3 | 4,4 | -199 | -0,7 0,7 0,0 19,4 0,0 -7,3 6,0 18,1

11 Stellplatze 82,4 118,3 141,6 3,0 52,4 | 44 | -15,1 -0,2 0,7 0,0 14,0 0,0 1,9 1,9 17,9

LKW Anlieferung Rangieren 79,8 108,5 15,0 3,0 51,7 | 4,3 -8,0 -0,4 0,5 0,0 18,9 0,0 -7,3 6,0 17,7
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Stadt Lingen (Ems) 7‘
2022-07 Gewerbelarmsituation

INGENIEURGESELLSCHAFT

Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN) | dLw(LrT) | dLw(LrN) [ ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m m,m? dB | dB dB dB dB dB | dB(A) dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

CV”;';?T%‘:C?G';]KW Rollgerausche 78,0 | 1295 80 |30 |-532]| 44 |-138] -05 3,3 0,0 12,4 0,0 1,2 6,0 17,1

8 Stellplatze 81,0 118,9 102,6 30 |-525| 44 |-153 | -0,2 1,6 0,0 13,2 0,0 1,9 1,9 17,1

PKW Fahrspur 8 Stellplatze 64,6 127,3 36,0 30 |-531 ]| 4,4 -7,4 -0,3 0,8 0,0 3,2 0,0 10,9 1,9 16,1

PKW Fahrspur 16 Stellplatze 67,3 | 148,7 67,9 30 | -544 | -45 | -126 | -0,3 1,2 0,0 0,2 0,0 14,0 1,9 15,7
b@vgeﬁ’;'ﬂj;“”g Rollgerausche 731 | 965 82 |30 |-507| 44 |-174| 0,3 1,1 0,0 4,4 0,0 5,2 6,0 15,6

PKW Fahrspur 11 Stellplatze 68,0 | 146,2 79,3 30 | -543| 45 | 121 | -0,3 1,3 0,0 1,2 0,0 12,3 1,9 15,4
Anlieferung LKW Stellgerausch 84,8 132,4 3,0 534 | -44 | -124 | -0,4 2,7 0,0 19,9 0,0 -12,0 6,0 13,9

PKW Fahrspur 7 Stellplatze 68,1 | 145,9 81,5 30 | -543| 45 | -121 | -0,3 1,3 0,0 1,4 0,0 10,4 1,9 13,7

PKW Fahrspur 11 Stellplatze 67,1 | 142,2 64,5 30 | -541| 45 | -13,7 | -0,3 1,2 0,0 1,1 0,0 12,3 1,9 13,2

PKW Fahrspur 11 Stellplatze 67,0 | 1432 62,8 30 | -541| 45 | -136 | -0,3 1,2 0,0 1,2 0,0 12,3 1,9 13,1
Kleintransporter Anlieferung Fahrspur 80,3 119,4 133,0 30 | -525| 4,4 -7,6 -0,3 0,6 0,0 19,0 0,0 -12,0 6,0 12,9
Anlieferung LKW Fahrspur 859 | 1529 | 1951 | 3,0 |-547| 44 |-125| -0,4 1,5 0,0 18,5 0,0 -12,0 6,0 12,4

PKW Fahrspur 4 Stellplatze 60,5 | 135,9 14,1 30 | -537 | 44 | -33 | -0,5 0,4 0,0 2,1 0,0 8,0 1,9 12,0
Sitzplatze AuBenbereich 86,0 183,8 43,1 30 |-563| 44 |-178| -0,6 1,3 0,0 11,2 0,0 -1,2 1,0 10,9
ﬁ,‘ggz‘;’z:“”g LKW Palettenhubwagen Uber | g9 | 1285 | 75 |30 |-532| 43 |-109 | -02 2,2 0,0 58 0,0 1,2 6,0 10,6

PKW Fahrspur 10 Stellplatze 63,8 | 166,8 30,0 30 | -554 | 45 | -105 | -0,3 0,2 0,0 -3,8 0,0 11,9 1,9 10,1

PKW Fahrspur 16 Stellplatze 61,1 | 163,6 16,3 30 | -553 | 4,5 | -109 | -0,3 0,1 0,0 6,7 0,0 14,0 1,9 9,2
Anlieferung LKW Rangieren 79,8 138,8 15,0 3,0 -538 | -44 | -115 | -0,4 2,3 0,0 14,9 0,0 -12,0 6,0 8,9

LKW Anlieferung Kiihlaggregat Fahrspur 66,9 121,2 123,9 3,0 52,7 | -4.1 -4.9 -0,2 0,4 0,0 8,4 0,0 -9,0 6,0 5,4
Kleintransporter Anlieferung Stellgerdusch 78,1 96,9 3,0 -50,7 | -45 | -154 | -0,2 0,3 0,0 10,7 0,0 -12,0 6,0 4.6
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Stadt Lingen (Ems) 7‘
2022-07 Gewerbelarmsituation

INGENIEURGESELLSCHAFT

Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN) | dLw(LrT) | dLw(LrN) [ ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m mm2 | dB | dB dB dB dB | dB | dB(A) dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

IPO7: Erlenweg 30 RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 42 dB(A) LrN 28 dB(A)

Gaskihler 67,0 61,2 8,2 3,0 | 46,7 | -2,6 0,0 -0,7 2,7 0,0 22,8 0,0 0,0 0,0 0,0 22,8 22,8

19 Stellplatze nachts 84,8 | 1069 | 2474 |30 |-516| 38 | -53 | -04 0,5 0,0 27,2 0,0 4.6 22,6

Anlieferung Kleintransporter 80,4 | 1510 | 1386 | 3,0 |-546| 41 | -99 | -0,3 2,3 0,0 16,8 0,0 0,0 16,8

16 Stellplatze nachts 84,0 | 1508 | 2085 | 3,0 |-546| 41 | -82 | -0,2 1,1 0,0 21,1 0,0 -4,3 16,8

Anlieferung Kleintransporter Stellgerdusch 78,1 176,5 3,0 | -559 | 4,2 -6,3 -0,4 2,6 0,0 16,8 0,0 0,0 16,8

PKW Fahrspur 19 Stellplatze nachts 66,1 92,7 516 |30 |-503| -36 | -66 | -03 0,7 0,0 8,9 0,0 7.8 16,6

PKW Fahrspur 16 Stellplatze nachts 67,3 | 139,0 679 |30 [-539| -41 |-11,1| 03 2,8 0,0 3,9 0,0 7.8 11,7

Kalteaggregat 63,0 185,9 30 | -564 | -42 |-146 | -05 7,2 0,0 -2,4 0,0 0,0 0,0 0,0 -2,4 -2,4

Kalteaggregat 63,0 189,4 30 | -565 | -42 | -184 | -0,7 0,0 0,0 -13,8 0,0 0,0 0,0 0,0 -13,8 | -13,8

f;‘g:;e;‘dwa%w Palettenhubwagen tber 91,0 | 136,3 30 |-537| -40 | 33 | -1,0 6,1 0,0 38,2 0,0 1,2 0,0 36,9

t:(\j’z&’;g‘jvf::é”g Palettenhubwagen tber | g1 | g4 4 30 | 467 | -32 |-165| 05 11 0,0 28,1 0,0 5,2 0,0 33,3

25 Stellplatze 86,0 | 1200 | 3258 |30 |-526| -39 | -38 | -04 0,6 0,0 28,9 0,0 1,9 0,0 30,8

19 Stellplatze 84,8 | 1069 | 2474 |30 |-516| 38 | -53 | -04 0,5 0,0 27,2 0,0 1,9 0,0 29,2

LKW Anlieferung Kiihlaggregat 86,0 | 66,3 30 |-474| 28 | 1,3 | 02 0,7 0,0 38,1 0,0 9,0 0,0 29,1

LKW Anlieferung Stellgerausch 84,8 | 66,4 30 |-474| 32 | -33 | -03 0,5 0,0 34,0 0,0 7.3 0,0 26,7

Einkaufswagensammelbox ALDI 72,0 117,0 3,0 -524 | -4,0 | -20,2 | -0,6 6,3 0,0 4,2 0,0 22,4 0,0 26,6

7 Stellplatze 80,5 143,6 87,5 3,0 | 541 | -41 -5,2 -0,3 4,2 0,0 23,9 0,0 1,9 0,0 25,8

11 Stellplatze 82,4 | 1336 | 143,77 |30 |-535| 40 | -71 | -0,3 3,2 0,0 23,7 0,0 1,9 0,0 25,6

PKW Fahrspur 25 Stellplatze 65,8 | 102,5 482 |30 [-512]| -38 | -49 | -04 0,6 0,0 9,2 0,0 15,9 0,0 25,1

LKW Anlieferung Rangieren 798 | 715 150 |30 |-481| 33 | -23 | -0,3 2,9 0,0 31,7 0,0 7,3 0,0 24,4

\';\ngeﬁg'(')‘zf:;””g Rollgerausche 731 | 637 82 |30 |-471| 32| -72 | -03 0,7 0,0 19,2 0,0 5,2 0,0 24,4

LKW Anlieferung Fahrspur 839 | 833 1239 |30 [-494| -34 | 41 | 04 1,9 0,0 31,5 0,0 7,3 0,0 24,3

11 Stellplatze 824 | 1288 | 1426 |30 |-532| 40 | -88 | -0,2 3,0 0,0 22,2 0,0 1,9 0,0 24,1

4 Stellplatze 78,0 | 86,9 522 |30 |-498]| -36 | -6,5 | -0,1 0,9 0,0 22,0 0,0 1,9 0,0 23,9

PKW Fahrspur 19 Stellplatze 66,1 92,7 516 |30 |-503]| -36 | -66 | -0,3 0,7 0,0 8,9 0,0 14,7 0,0 23,6

16 Stellplatze 84,0 | 1529 | 2102 | 3,0 |-547| 41 | -80 | -0,2 1,3 0,0 21,4 0,0 1,9 0,0 23,3

16 Stellplatze 84,0 | 150,8 | 20855 | 3,0 |-546| 41 | -82 | -0,2 1,1 0,0 21,1 0,0 1,9 0,0 23,0

11 Stellplatze 82,4 116,8 141,6 30 |-523]| -39 [-139 | -0,2 51 0,0 20,1 0,0 1,9 0,0 22,0

Einkaufswagensammelbox Postenbdrse 72,0 137,4 30 | -538 | 41 |-138| -04 4,0 0,0 7,0 0,0 14,6 0,0 21,6

10 Stellplatze 82,0 | 1714 | 1302 | 3,0 |-557| 42 | -6,0 | -0,2 0,4 0,0 19,3 0,0 1,9 0,0 21,2
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Stadt Lingen (Ems) 7‘
2022-07 Gewerbelarmsituation

INGENIEURGESELLSCHAFT

Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN) | dLw(LrT) | dLw(LrN) [ ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) | m mm2 | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB(A) dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

Anlieferung LKW Rollgerausche 780 | 1370 | 80 |30 |537| 40 | 97 | -06 9.4 00 |224 | 00 1,2 0.0 | 212

Wagenboden

Kleintransporter Anlieferung

Palettenhubwagen iiber Ladebordwand 91,0 61,1 30 | 46,7 | -32 | 16,5 -0,5 1,1 0,0 28,1 0,0 -7,3 0,0 20,9

Sitzplatze AuBenbereich 86,0 184,6 43,1 3,0 | -56,3 | -4,2 -6,5 -0,6 0,0 0,0 21,5 0,0 -1,2 0,0 20,3

8 Stellplatze 81,0 88,6 102,6 30 | 499 | -35 | 133 | -0,2 0,7 0,0 17,8 0,0 1,9 0,0 19,7

PKW Fahrspur 8 Stellplatze 64,6 89,9 36,0 3,0 | -50,1 | -3,6 -5,7 -0,3 0,7 0,0 8,6 0,0 10,9 0,0 19,5

PKW Fahrspur 16 Stellplatze 67,3 139,0 67,9 30 |-539 | 41 |-11,1]| -0,3 2,8 0,0 3,9 0,0 14,0 0,0 17,9

PKW Fahrspur 11 Stellplatze 68,0 139,0 79,3 30 |-538| 41 |-109| -0,3 3,1 0,0 5,0 0,0 12,3 0,0 17,4

PKW Fahrspur 11 Stellplatze 67,1 133,6 64,5 30 | -535| 40 | -119| -0,3 3,3 0,0 3,7 0,0 12,3 0,0 16,1

Anlieforung LKW Paletienhubwagen tber | 692 | 1389 | 75 |30 |538| 40 | 00 | 05 3,3 00 |172 | 00 1,2 00 | 159

PKW Fahrspur 11 Stellplatze 67,0 134,3 62,8 30 |-536| -40 | -11,8| -0,3 3,2 0,0 3,5 0,0 12,3 0,0 15,9

PKW Fahrspur 7 Stellplatze 68,1 138,9 81,5 30 |-538| 41 |-109| -0,3 3,3 0,0 5,4 0,0 10,4 0,0 15,8

Kleintransporter Anlieferung Fahrspur 80,3 81,6 133,0 3,0 | 492 | -3,5 -4,7 -0,3 1,5 0,0 27,0 0,0 -12,0 0,0 15,0

Anlieferung LKW Stellgerausch 84,8 137,8 30 |-538| 40 |-10,7 | -0,4 6,3 0,0 25,2 0,0 -12,0 0,0 13,2

PKW Fahrspur 10 Stellplatze 63,8 159,0 30,0 3,0 | -55,0 | -4,2 -8,5 -0,3 1,8 0,0 0,5 0,0 11,9 0,0 12,4

PKW Fahrspur 16 Stellplatze 61,1 153,9 16,3 3,0 | -54,7 | -4 -8,9 -0,3 1,6 0,0 -2,4 0,0 14,0 0,0 11,6

Anlieferung LKW Fahrspur 85,9 148,4 195,1 30 | -544 | -40 | 105 -04 3,5 0,0 231 0,0 -12,0 0,0 11,0

PKW Fahrspur 4 Stellplatze 60,5 93,7 141 3,0 | -50,4 | -3,7 -7,8 -0,2 0,9 0,0 23 0,0 8,0 0,0 10,3

Kleintransporter Anlieferung Stellgerdusch 78,1 63,9 30 |-471| -34 | -139| 0,2 3,3 0,0 19,9 0,0 -12,0 0,0 7,8

LKW Anlieferung Kiihlaggregat Fahrspur 66,9 83,3 123,9 3,0 -494 | -3,0 -2,4 -0,2 1,2 0,0 16,1 0,0 -9,0 0,0 7.1

Anlieferung LKW Rangieren 79,8 140,8 15,0 30 |-540( -40 | -109 | -04 5,0 0,0 18,5 0,0 -12,0 0,0 6,4
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Stadt Lingen (Ems) 7‘
2022-07 Gewerbelarmsituation

INGENIEURGESELLSCHAFT

Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN) | dLw(LrT) | dLw(LrN) [ ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) | m mm2 | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB(A) dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

IP08a: Meppener Strale 127 RW,T 65 dB(A) RW,N 50 dB(A) LrT 59 dB(A) LrN 38 dB(A)

19 Stellplatze nachts 84,8 56,7 2474 3,0 [-46,1] -0,8 -0,7 | -0,4 0,2 0,0 39,9 0,0 -4,6 35,3

PKW Fahrspur 19 Stellplatze nachts 66,1 41,4 51,6 3,0 | 433 | -0,1 -1,1 -0,3 0,1 0,0 24,4 0,0 7,8 32,1

Anlieferung Kleintransporter 80,4 109,6 138,6 30 | -51,8| -3,0 -1,9 -0,5 1,4 0,0 27,6 0,0 0,0 27,6

16 Stellplatze nachts 84,0 110,8 208,5 30 | -51,9 [ -31 -2,8 -0,3 1,4 0,0 30,3 0,0 -4,3 26,1

Anlieferung Kleintransporter Stellgerdusch 78,1 138,6 30 | -538| -3,5 -1,5 -0,6 29 0,0 24,6 0,0 0,0 24,6

PKW Fahrspur 16 Stellplatze nachts 67,3 98,0 67,9 30 |-50,8 | -2,9 -2,3 -0,5 1,3 0,0 15,2 0,0 7,8 23,0

Gaskuhler 67,0 41,3 8,2 29 | 433 00 (-17,0] -0,3 4,9 0,0 14,2 0,0 0,0 0,0 0,0 14,2 14,2

Kalteaggregat 63,0 160,6 30 [-551] -36 [-184 | -05 7,4 0,0 -4,3 0,0 0,0 0,0 0,0 -4,3 -4,3

Kalteaggregat 63,0 154,3 30 (-548] -36 [-181 | -05 0,0 0,0 -10,9 0,0 0,0 0,0 0,0 -10,9 | -10,9

tgx@g‘xg:&ng Palettenhubwagen tber | o1 | 31,0 29 |-408| 00 [-113] -02 11,1 0,0 52,8 0,0 5,2 0,0 58,0

Kleintransporter Anlieferun

Palettenhupbwagen iiber La?jebordwand 91,0 31,0 29 (-408] 00 |-11,3] -0,2 11,1 0,0 52,8 0,0 -7,3 0,0 45,5

\';\ngeﬁg'(')‘zf:;”r‘g Rollgerausche 731 | 29,0 82 |29 |-402| 00 | -08 | 02 2,3 0,0 37,1 0,0 5,2 0,0 423

LKW Anlieferung Stellgerdusch 84,8 27,7 29 | -39,8 0,0 -0,1 -0,2 1,9 0,0 49,6 0,0 -7,3 0,0 42,3

LKW Anlieferung Kiihlaggregat 86,0 27,2 2,8 |[-39,7 0,0 0,0 -0,1 2,0 0,0 51,0 0,0 -9,0 0,0 41,9

19 Stellplatze 84,8 56,7 2474 3,0 | 46,1 | -0,8 -0,7 -0,4 0,2 0,0 39,9 0,0 1,9 0,0 41,9

25 Stellplatze 86,0 67,6 325,8 30 | 476 | 1,4 0,0 -0,4 0,2 0,0 39,7 0,0 1,9 0,0 41,6

4 Stellplatze 78,0 32,6 52,2 3,0 | 413 0,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 39,5 0,0 1,9 0,0 41,4

8 Stellplatze 81,0 42,2 102,6 3,0 | 435 | -0,1 -1,9 -0,3 0,1 0,0 38,4 0,0 1,9 0,0 40,3

PKW Fahrspur 19 Stellplatze 66,1 41,4 51,6 3,0 | 433 | -0,1 -1,1 -0,3 0,1 0,0 24,4 0,0 14,7 0,0 39,1

PKW Fahrspur 25 Stellplatze 65,8 50,0 48,2 3,0 [-450] -0,5 -0,1 -0,3 0,1 0,0 23,1 0,0 15,9 0,0 39,0

LKW Anlieferung Fahrspur 83,9 33,5 123,9 29 | -415 0,0 -0,8 -0,3 0,9 0,0 45,2 0,0 -7,3 0,0 37,9

LKW Anlieferung Rangieren 79,8 26,8 15,0 2,9 |[-39,6 0,0 0,0 -0,2 1,7 0,0 44,6 0,0 -7,3 0,0 37,4

pniieforung LIW Paletienhubwagen ther | 910 | 109,1 30 | 517 | 30 | 77 | -06 7,5 00 |385 | 00 1,2 00 | 372

Einkaufswagensammelbox ALDI 72,0 80,1 3,0 -49,1 -25 |-20,3 | -0,3 10,3 0,0 13,1 0,0 22,4 0,0 35,5

PKW Fahrspur 8 Stellplatze 64,6 38,2 36,0 30 [-426 | 0,0 -1,3 | -0,2 0,1 0,0 23,4 0,0 10,9 0,0 34,4

16 Stellplatze 84,0 111,3 210,2 3,0 | -51,9 | -3.1 -0,6 -0,6 0,9 0,0 31,7 0,0 1,9 0,0 33,6

16 Stellplatze 84,0 110,8 208,5 3,0 | -51,9 | -3.1 -2,8 -0,3 1,4 0,0 30,3 0,0 1,9 0,0 32,3

Einkaufswagensammelbox Postenbdrse 72,0 100,7 30 | -51,1 | -3,0 -9,7 -0,3 6,0 0,0 17,0 0,0 14,6 0,0 31,6

11 Stellplatze 82,4 101,8 143,7 30 | -51,1 | -3,0 -6,9 -0,2 3,8 0,0 28,1 0,0 1,9 0,0 30,0
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Stadt Lingen (Ems) 7‘
2022-07 Gewerbelarmsituation

INGENIEURGESELLSCHAFT

Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN) | dLw(LrT) | dLw(LrN) [ ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m m,m? dB dB dB dB dB dB | dB(A) dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

10 Stellplatze 82,0 128,7 130,2 30 | -532| -34 0,0 -0,7 0,2 0,0 27,9 0,0 1,9 0,0 29,8

7 Stellplatze 80,5 113,0 87,5 30 | -521 | -3,2 -4,7 -0,2 4,3 0,0 27,6 0,0 1,9 0,0 29,5

11 Stellplatze 82,4 96,9 142,6 3,0 | -50,7 | -2,9 -8,2 -0,2 4.1 0,0 27,5 0,0 1,9 0,0 29,5

PKW Fahrspur 16 Stellplatze 67,3 98,0 67,9 30 |-50,8 | -2,9 -2,3 -0,5 1,3 0,0 15,2 0,0 14,0 0,0 29,1

Kleintransporter Anlieferung Fahrspur 80,3 33,2 133,0 30 | 414 0,0 -1,3 -0,2 0,8 0,0 41,0 0,0 -12,0 0,0 29,0

Sitzplatze AuRenbereich 86,0 144,7 43,1 30 |-542| 34 | 11 | 0,7 0,4 0,0 29,9 0,0 -1,2 0,0 28,7

PKW Fahrspur 4 Stellplatze 60,5 39,4 14,1 30 [-429 | 0,0 00 | -0,2 0,0 0,0 20,4 0,0 8,0 0,0 28,3

PKW Fahrspur 11 Stellplatze 68,0 98,3 79,3 3,0 | -50,8 | -2,9 -2,8 -0,5 1,6 0,0 15,6 0,0 12,3 0,0 28,0

PKW Fahrspur 11 Stellplatze 67,1 93,5 64,5 3,0 | -504 | -2,8 -2,9 -0,5 1,5 0,0 15,1 0,0 12,3 0,0 27,5

PKW Fahrspur 11 Stellplatze 67,0 93,7 62,8 30 | -504 | -2,8 -2,7 -0,5 1,5 0,0 15,1 0,0 12,3 0,0 27,4

11 Stellplatze 82,4 85,3 141,6 30 | 496 | -25 | 13,5 -0,2 59 0,0 25,5 0,0 1,9 0,0 27,4

Kleintransporter Anlieferung Stellgerausch 78,1 29,1 30 | 403 0,0 -3,3 -0,3 1,5 0,0 38,8 0,0 -12,0 0,0 26,8

PKW Fahrspur 7 Stellplatze 68,1 98,5 81,5 30 | -509 | -2,9 -2,8 -0,5 1,6 0,0 15,7 0,0 10,4 0,0 26,1

PKW Fahrspur 16 Stellplatze 61,1 1114 16,3 30 |-519| -32 | 00 | -0,6 1,3 0,0 9,8 0,0 14,0 0,0 23,7

Anlieferung LKW Rollgerausche 780 | 1080 | 80 |30 [-517| -30 | -78 | -05 6.8 0,0 24,8 0,0 1,2 0,0 236

Wagenboden

PKW Fahrspur 10 Stellplatze 63,8 115,8 30,0 30 | -523 | -3,2 0,0 -0,6 0,7 0,0 11,4 0,0 11,9 0,0 23,3

Anlieferung LKW Fahrspur 85,9 109,5 195,1 30 | -51,8| -3,0 -2,8 -0,6 21 0,0 32,9 0,0 -12,0 0,0 20,9

LKW Anlieferung Kiihlaggregat Fahrspur 66,9 33,1 123,9 2,8 -41.4 0,0 -0,2 -0,1 0,8 0,0 28,9 0,0 -9,0 0,0 19,8

Anlieferung LKW Stellgerausch 84,8 1071 3,0 -516 | -3,0 -7,0 -0,4 6,0 0,0 31,9 0,0 -12,0 0,0 19,8

Anlieforung LKW Paletienhubwagen tber | 692 | 1142 | 75 |30 |521| 31 | 46 | 03 41 0,0 162 | 00 1.2 0,0 15,0

Anlieferung LKW Rangieren 79,8 107,2 15,0 30 | -516 | -3,0 -6,8 -0,4 5,2 0,0 26,2 0,0 -12,0 0,0 141
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Stadt Lingen (Ems) 7‘
2022-07 Gewerbelarmsituation

INGENIEURGESELLSCHAFT

Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN) | dLw(LrT) | dLw(LrN) [ ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) | m mm2 | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB(A) dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

IP08b: Meppener Strale 127 RW,T 65 dB(A) RW,N 50 dB(A) LrT 59 dB(A) LrN 39 dB(A)

19 Stellplatze nachts 84,8 53,5 2474 3,0 [-456 | -0,7 -0,5 | -0,4 0,3 0,0 40,9 0,0 -4,6 36,3

PKW Fahrspur 19 Stellplatze nachts 66,1 38,0 51,6 3,0 | 426 | -0,1 -0,9 -0,2 0,1 0,0 25,5 0,0 7,8 33,3

Anlieferung Kleintransporter 80,4 107,4 138,6 30 | -516 | -3,0 -1,5 -0,5 1,4 0,0 28,2 0,0 0,0 28,2

16 Stellplatze nachts 84,0 108,5 208,5 3,0 | -51,7 | -3.1 -0,7 -0,5 1,0 0,0 32,0 0,0 -4,3 27,8

Anlieferung Kleintransporter Stellgerdusch 78,1 136,4 30 | -53,7| -3,5 0,0 -0,7 2,8 0,0 26,0 0,0 0,0 26,0

PKW Fahrspur 16 Stellplatze nachts 67,3 94,7 67,9 30 | -505 | -2,8 -1,9 -0,5 1,2 0,0 15,8 0,0 7,8 23,6

Gaskuhler 67,0 43,0 8,2 30 | 437 | 00 |-175| -04 4,9 0,0 13,3 0,0 0,0 0,0 0,0 13,3 13,3

Kalteaggregat 63,0 159,6 30 [-551] -36 [-185| -0,5 7,5 0,0 -4,3 0,0 0,0 0,0 0,0 -4,3 -4,3

Kalteaggregat 63,0 152,4 30 [-547] -36 |[-180 | -0,5 0,0 0,0 -10,7 0,0 0,0 0,0 0,0 -10,7 | -10,7

tgx@g‘xg:&ng Palettenhubwagen tiber | o1 4 | 32,0 29 |[-411| 00 | 84 | 02 8,4 0,0 52,7 0,0 5,2 0,0 57,9

Kleintransporter Anlieferun

Palettenhupbwagen iiber La?jebordwand 91,0 32,0 29 |[-411 0,0 -84 | -0,2 8,4 0,0 52,7 0,0 -7,3 0,0 45,4

19 Stellplatze 84,8 53,5 2474 30 | 456 | -0,7 -0,5 -0,4 0,3 0,0 40,9 0,0 1,9 0,0 42,8

4 Stellplatze 78,0 28,6 52,2 3,0 | 40,1 0,0 0,0 -0,2 0,2 0,0 40,8 0,0 1,9 0,0 42,7

8 Stellplatze 81,0 39,8 102,6 3,0 | 43,0 -0,1 -0,5 -0,3 0,6 0,0 40,7 0,0 1,9 0,0 42,7

25 Stellplatze 86,0 63,7 325,8 30 | 471 | 1,2 0,0 -0,4 0,3 0,0 40,6 0,0 1,9 0,0 42,5

LKW Anlieferung Rollgerausche 731 | 295 | 82 |29 |[-404| 00 | -04 | -0,2 2,3 0,0 37,3 0,0 52 0,0 425

Wagenboden

LKW Anlieferung Stellgerausch 84,8 27,6 29 |-398 | 0,0 0,0 -0,2 20 0,0 49,7 0,0 -7,3 0,0 42,4

LKW Anlieferung Kiihlaggregat 86,0 271 28 |-397( 0,0 0,0 -0,1 2,0 0,0 51,1 0,0 -9,0 0,0 42,0

PKW Fahrspur 19 Stellplatze 66,1 38,0 51,6 3,0 | 42,6 | -0,1 -0,9 -0,2 0,1 0,0 25,5 0,0 14,7 0,0 40,2

PKW Fahrspur 25 Stellplatze 65,8 46,1 48,2 30 [-443] -0,3 0,0 -0,3 0,2 0,0 24,1 0,0 15,9 0,0 40,0

LKW Anlieferung Fahrspur 83,9 31,0 123,9 2,9 | -40,8 0,0 -0,7 -0,2 0,9 0,0 46,0 0,0 -7,3 0,0 38,7

LKW Anlieferung Rangieren 79,8 25,4 15,0 2,9 | -391 0,0 0,0 -0,2 1,7 0,0 451 0,0 -7,3 0,0 37,8

f;‘g:;e;‘dwa%w Palettenhubwagen tber | o1 5 | 108,3 30 |-51,7| 30 | 75 | -05 6.5 0,0 37,8 0,0 1,2 0,0 36,5

PKW Fahrspur 8 Stellplatze 64,6 34,7 36,0 30 [-418] 0,0 -1,0 | -0,2 0,1 0,0 24,6 0,0 10,9 0,0 35,6

Einkaufswagensammelbox ALDI 72,0 78,4 3,0 489 | -24 | -20,2 | -0,3 9,9 0,0 13,1 0,0 22,4 0,0 35,5

16 Stellplatze 84,0 109,0 210,2 3,0 | -51,7 [ -3.1 0,0 -0,6 0,9 0,0 32,4 0,0 1,9 0,0 34,4

16 Stellplatze 84,0 108,5 208,5 3,0 | -51,7 [ -3.1 -0,7 -0,5 1,0 0,0 32,0 0,0 1,9 0,0 34,0

Einkaufswagensammelbox Postenbdrse 72,0 98,9 3,0 |-509 | -3,0 -9,5 -0,3 6,2 0,0 17,5 0,0 14,6 0,0 32,1

11 Stellplatze 82,4 100,5 143,7 30 | -510| -29 -6,8 -0,2 3,9 0,0 28,4 0,0 1,9 0,0 30,3
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Stadt Lingen (Ems) 7‘
2022-07 Gewerbelarmsituation

INGENIEURGESELLSCHAFT

Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN) | dLw(LrT) | dLw(LrN) [ ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m m,m? dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) [ dB(A)

10 Stellplatze 82,0 126,1 130,2 30 | -530| -34 0,0 -0,7 0,2 0,0 28,1 0,0 1,9 0,0 30,0

Kleintransporter Anlieferung Fahrspur 80,3 30,9 133,0 3,0 | 40,8 0,0 -1.1 -0,2 0,8 0,0 41,9 0,0 -12,0 0,0 29,8

11 Stellplatze 82,4 95,6 142,6 3,0 | -506 | -2,8 -8,2 -0,1 4,2 0,0 27,9 0,0 1,9 0,0 29,8

Sitzplatze AuRenbereich 86,0 142,2 43,1 30 | -540| -34 -0,1 -0,7 0,3 0,0 31,0 0,0 -1,2 0,0 29,8

PKW Fahrspur 16 Stellplatze 67,3 94,7 67,9 30 | -505 | -2,8 -1,9 -0,5 1,2 0,0 15,8 0,0 14,0 0,0 29,8

7 Stellplatze 80,5 111,8 87,5 30 |-520] -32 | 47 | 0,2 4,0 0,0 27,5 0,0 1,9 0,0 29,4

PKW Fahrspur 4 Stellplatze 60,5 35,3 14,1 30 |-420] 0,0 00 | -0,2 0,0 0,0 21,3 0,0 8,0 0,0 29,3

PKW Fahrspur 11 Stellplatze 68,0 95,9 79,3 3,0 | -506 | -2,8 -2,4 -0,5 1,5 0,0 16,2 0,0 12,3 0,0 28,5

PKW Fahrspur 11 Stellplatze 67,1 91,5 64,5 3,0 | -50,2 | -2,7 -2,4 -0,5 1,4 0,0 15,7 0,0 12,3 0,0 28,0

PKW Fahrspur 11 Stellplatze 67,0 91,7 62,8 3,0 | -50,2 | -2,7 -2,3 -0,5 1,4 0,0 15,7 0,0 12,3 0,0 28,0

11 Stellplatze 82,4 84,2 141,6 30 | 495 | -25 | -134 | -0,2 59 0,0 25,7 0,0 1,9 0,0 27,6

Kleintransporter Anlieferung Stellgerausch 78,1 29,6 30 | 40,4 ( 0,0 -2,4 -0,3 1,5 0,0 39,5 0,0 -12,0 0,0 27,5

PKW Fahrspur 7 Stellplatze 68,1 96,2 81,5 3,0 | -50,7 | -2,8 -2,4 -0,5 1,5 0,0 16,3 0,0 10,4 0,0 26,7

PKW Fahrspur 16 Stellplatze 61,1 107,8 16,3 30 | -516 | -3.1 00 | -0,6 1,5 0,0 10,3 0,0 14,0 0,0 24,2

PKW Fahrspur 10 Stellplatze 63,8 113,8 30,0 30 | -52,1] -3.2 00 | -0,6 0,8 0,0 11,7 0,0 11,9 0,0 23,7

Anlieferung LKW Rollgerausche 780 | 1070 | 80 |30 |-516|-30 | -77 | -05 6.4 0,0 24,6 0,0 -1,2 0,0 233

Wagenboden

Anlieferung LKW Fahrspur 85,9 107,2 195,1 30 | -516 | -29 -2,5 -0,6 21 0,0 33,4 0,0 -12,0 0,0 21,4

LKW Anlieferung Kiihlaggregat Fahrspur 66,9 30,6 123,9 2,8 -40,7 0,0 -0,2 -0,1 0,8 0,0 29,6 0,0 -9,0 0,0 20,5

Anlieferung LKW Stellgerausch 84,8 105,9 3,0 -515 | -3,0 -7,0 -0,4 5,8 0,0 31,9 0,0 -12,0 0,0 19,8

Anlieforung LKW Paletienhubwagen tber | 692 | 1132 | 75 |30 |521| 31 | 46 | 03 3,9 00 | 161 0,0 1,2 00 | 148

Anlieferung LKW Rangieren 79,8 105,7 15,0 30 | -515| -3,0 -6,8 -0,4 55 0,0 26,7 0,0 -12,0 0,0 14,7
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Stadt Lingen (Ems) 7‘
2022-07 Gewerbelarmsituation

INGENIEURGESELLSCHAFT

Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN) | dLw(LrT) | dLw(LrN) [ ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) | m mm2 | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB(A) dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

IP08c: Meppener Stralle 127 RW,T 65 dB(A) RW,N 50 dB(A) LrT 59 dB(A) LrN 40 dB(A)

19 Stellplatze nachts 84,8 52,8 247 .4 30 | 454 | -0,6 0,0 -0,3 0,3 0,0 41,7 0,0 -4,6 371

PKW Fahrspur 19 Stellplatze nachts 66,1 36,4 51,6 3,0 422 | -0,1 -0,2 -0,2 0,3 0,0 26,6 0,0 7,8 34,4

Anlieferung Kleintransporter 80,4 107,4 138,6 3,0 -516 | -3,0 -0,6 -0,6 1,4 0,0 29,1 0,0 0,0 29,1

16 Stellplatze nachts 84,0 109,7 208,5 3,0 -51,8 | -3,1 0,0 -0,6 1,0 0,0 32,5 0,0 -4,3 28,3

Anlieferung Kleintransporter Stellgerdusch 78,1 137,4 30 | -538| -3,5 0,0 -0,7 2,8 0,0 26,0 0,0 0,0 26,0

PKW Fahrspur 16 Stellplatze nachts 67,3 95,8 67,9 3,0 -50,6 | -2,8 -0,1 -0,5 1.1 0,0 17,3 0,0 7,8 25,1

Gaskihler 67,0 51,0 8,2 3,0 -45,1 -0,2 | -17,8 | -0,5 3,8 0,0 10,2 0,0 0,0 0,0 0,0 10,2 10,2

Kalteaggregat 63,0 163,1 30 |-552| -3,7 [-183 | -0,5 7.4 0,0 -4,3 0,0 0,0 0,0 0,0 -4,3 -4,3

Kalteaggregat 63,0 153,9 30 | -547 )| -36 |-16,1| -04 3,9 0,0 -4,9 0,0 0,0 0,0 0,0 -4,9 -4,9

tgx@g‘xg:&ng Palettenhubwagen tber 91,0 | 394 30 | -429| 00 | 46 | -04 57 0,0 51,8 0,0 5.2 0,0 57,0

Kleintransporter Anlieferun

Palettenhupbwagen iiber La?jebordwand 91,0 39,4 3,0 | 42,9 0,0 -4.6 -0,4 5,7 0,0 51,8 0,0 -7,3 0,0 445

4 Stellplatze 78,0 24,8 52,2 2,9 -38,9 0,0 0,0 -0,2 0,3 0,0 42,2 0,0 1,9 0,0 441

19 Stellplatze 84,8 52,8 247,4 3,0 -454 | -0,6 0,0 -0,3 0,3 0,0 41,7 0,0 1,9 0,0 43,6

8 Stellplatze 81,0 41,5 102,6 3,0 43,4 | -0,1 -1,2 -0,4 2,5 0,0 41,4 0,0 1,9 0,0 43,3

25 Stellplatze 86,0 61,0 325,8 3,0 -46,7 | -1,0 0,0 -0,4 0,3 0,0 41,3 0,0 1,9 0,0 43,2

PKW Fahrspur 19 Stellplatze 66,1 36,4 51,6 3,0 | 422 | -0,1 -0,2 -0,2 0,3 0,0 26,6 0,0 14,7 0,0 41,3

LKW Anlieferung Rollgerdusche 731 | 36,2 82 |30 |-422| 00 | -03 | -02 2,5 0,0 35,9 0,0 5.2 0,0 41,1

Wagenboden

LKW Anlieferung Stellgerdusch 84,8 33,6 2,9 -41,5 0,0 -0,1 -0,2 2,2 0,0 48,1 0,0 -7,3 0,0 40,8

PKW Fahrspur 25 Stellplatze 65,8 43,0 48,2 3,0 43,7 | -0,3 0,0 -0,2 0,2 0,0 24,8 0,0 15,9 0,0 40,7

LKW Anlieferung Kiihlaggregat 86,0 33,2 2,8 -41.4 0,0 0,0 -0,1 2,3 0,0 49,6 0,0 -9,0 0,0 40,6

LKW Anlieferung Fahrspur 83,9 31,7 123,9 29 | -41,0 0,0 -0,8 -0,3 0,9 0,0 45,7 0,0 -7,3 0,0 38,4

PKW Fahrspur 8 Stellplatze 64,6 33,0 36,0 3,0 -41,4 0,0 -0,2 -0,2 0,2 0,0 26,0 0,0 10,9 0,0 37,0

f;‘g:;e;‘dwa%w Palettenhubwagen tber | o1 5 | 1122 30 520 31 | -74 | -06 7,2 0,0 38,2 0,0 1,2 0,0 36,9

LKW Anlieferung Rangieren 79,8 29,2 15,0 29 | 40,3 0,0 -0,7 -0,2 1,9 0,0 43,4 0,0 -7,3 0,0 36,2

Einkaufswagensammelbox ALDI 72,0 80,9 3,0 492 | -25 | -19,6 | -0,3 9,4 0,0 12,8 0,0 22,4 0,0 35,2

16 Stellplatze 84,0 109,7 208,5 3,0 -51,8 | -3,1 0,0 -0,6 1,0 0,0 32,5 0,0 1,9 0,0 34,4

16 Stellplatze 84,0 109,5 210,2 3,0 -51,8 | -3,1 0,0 -0,6 0,9 0,0 32,4 0,0 1,9 0,0 34,3

PKW Fahrspur 16 Stellplatze 67,3 95,8 67,9 3,0 -50,6 | -2,8 -0,1 -0,5 1,1 0,0 17,3 0,0 14,0 0,0 31,3

11 Stellplatze 82,4 103,6 143,7 3,0 -51,3 | -3,0 -6,3 -0,2 4,0 0,0 28,7 0,0 1,9 0,0 30,6
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Stadt Lingen (Ems) 7‘
2022-07 Gewerbelarmsituation

INGENIEURGESELLSCHAFT

Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN) | dLw(LrT) | dLw(LrN) [ ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m m,m? dB dB dB dB dB dB | dB(A) dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

PKW Fahrspur 4 Stellplatze 60,5 31,5 141 30 | 410 ( 0,0 0,0 -0,2 0,1 0,0 22,4 0,0 8,0 0,0 30,4

Einkaufswagensammelbox Postenbdrse 72,0 100,9 3,0 | -51,1 | -31 -7,3 -0,3 24 0,0 15,8 0,0 14,6 0,0 30,4

10 Stellplatze 82,0 125,8 130,2 30 | -530| -34 0,0 -0,7 0,2 0,0 28,2 0,0 1,9 0,0 30,1

11 Stellplatze 82,4 98,8 142,6 30 | -509 | -2,9 -7,6 -0,2 4,2 0,0 28,0 0,0 1,9 0,0 30,0

PKW Fahrspur 11 Stellplatze 68,0 96,9 79,3 3,0 | -50,7 | -2,8 -0,8 -0,5 1,3 0,0 17,5 0,0 12,3 0,0 29,8

Sitzplatze AuBenbereich 86,0 142,8 43,1 30 [-54,1| -34 00 | 0,7 0,2 0,0 31,0 0,0 -1,2 0,0 29,7

Kleintransporter Anlieferung Fahrspur 80,3 32,0 133,0 3,0 -41.1 0,0 -1,1 -0,2 0,8 0,0 41,5 0,0 -12,0 0,0 29,5

7 Stellplatze 80,5 114,9 87,5 3,0 | 52,2 | -3,2 -4,5 -0,2 3,9 0,0 27,2 0,0 1,9 0,0 29,2

PKW Fahrspur 11 Stellplatze 67,1 92,4 64,5 3,0 | -50,3 | -2,7 -1,8 -0,5 1,5 0,0 16,3 0,0 12,3 0,0 28,7

PKW Fahrspur 11 Stellplatze 67,0 92,5 62,8 3,0 | -50,3 | -2,7 -1,6 -0,5 1,5 0,0 16,3 0,0 12,3 0,0 28,6

PKW Fahrspur 7 Stellplatze 68,1 97,2 81,5 3,0 | -50,7 | -2,8 -0,8 -0,5 1,4 0,0 17,6 0,0 10,4 0,0 28,0

11 Stellplatze 82,4 87,7 141,6 30 | 499 | -26 | -128 | -0,2 53 0,0 25,2 0,0 1,9 0,0 271

Kleintransporter Anlieferung Stellgerausch 78,1 36,3 30 | 422 | 0,0 -3,4 -0,3 2,2 0,0 37,4 0,0 -12,0 0,0 25,3

Anlieferung LKW Rollgerausche 780 | 1106 | 80 |30 [-519| -31 | -76 | -06 73 0,0 25,2 0,0 1,2 0,0 24,0

Wagenboden

PKW Fahrspur 10 Stellplatze 63,8 113,3 30,0 30 | -521 | -3,2 0,0 -0,6 1,0 0,0 11,9 0,0 11,9 0,0 23,8

PKW Fahrspur 16 Stellplatze 61,1 108,8 16,3 3,0 | -51,7 [ -3 0,0 -0,6 1,2 0,0 9,9 0,0 14,0 0,0 23,8

Anlieferung LKW Fahrspur 85,9 108,1 195,1 30 | 51,7 -29 -1,1 -0,7 1,7 0,0 34,2 0,0 -12,0 0,0 22,2

LKW Anlieferung Kiihlaggregat Fahrspur 66,9 31,3 123,9 2,8 -40,9 0,0 -0,2 -0,1 0,7 0,0 29,2 0,0 -9,0 0,0 20,2

Anlieferung LKW Stellgerausch 84,8 109,2 3,0 -51,8 | -3,0 -6,9 -0,4 6,4 0,0 32,2 0,0 -12,0 0,0 20,2

Anlieforung LKW Paletienhubwagen tber | 692 | 1168 | 75 |30 |523| 32 | 45 | 03 44 00 |163 | 00 1,2 00 | 150

Anlieferung LKW Rangieren 79,8 108,2 15,0 30 | -51,7| -3,0 -6,3 -0,4 5,6 0,0 27,0 0,0 -12,0 0,0 15,0
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Stadt Lingen (Ems) 7‘
2022-07 Gewerbelarmsituation

INGENIEURGESELLSCHAFT

Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN) | dLw(LrT) | dLw(LrN) [ ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) | m mm2 | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB(A) dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

IP08d: Meppener Strale 127 RW,T 65 dB(A) RW,N 50 dB(A) LrT 59 dB(A) LrN 40 dB(A)

19 Stellplatze nachts 84,8 51,7 2474 3,0 [-453 ] -0,6 0,0 -0,3 0,5 0,0 42,1 0,0 -4,6 37,5

PKW Fahrspur 19 Stellplatze nachts 66,1 35,2 51,6 30 | 419 | -0,1 0,0 -0,2 0,5 0,0 27,4 0,0 7,8 35,2

Anlieferung Kleintransporter 80,4 107,2 138,6 30 | -516 | -3,0 0,0 -0,6 1,2 0,0 29,5 0,0 0,0 29,5

16 Stellplatze nachts 84,0 109,0 208,5 3,0 | -51,7 | -3.1 0,0 -0,6 1,1 0,0 32,7 0,0 -4,3 28,4

Anlieferung Kleintransporter Stellgerdusch 78,1 136,8 30 | -53,7| -3,5 0,0 -0,7 2,5 0,0 25,7 0,0 0,0 25,7

PKW Fahrspur 16 Stellplatze nachts 67,3 95,3 67,9 30 | -506 | -2,8 0,0 -0,5 1,3 0,0 17,7 0,0 7,8 25,5

Gaskuhler 67,0 54,1 8,2 30 | 457 | -05 | -17,8 | -0,5 3,9 0,0 9,4 0,0 0,0 0,0 0,0 9,4 9,4

Kalteaggregat 63,0 163,7 30 [-553 ] -38,7 |-183 | -05 7,4 0,0 -4,3 0,0 0,0 0,0 0,0 -4,3 -4,3

Kalteaggregat 63,0 153,5 30 [-54,7] -36 [-159 | -04 3,7 0,0 -4,9 0,0 0,0 0,0 0,0 -4,9 -4,9

tgx@g‘xg:&ng Palettenhubwagen tber | o415 | 424 30 |-435| 00 | -04 | -04 3,1 0,0 52,7 0,0 5,2 0,0 57,9

Kleintransporter Anlieferun

Palettenhupbwagen iiber La?jebordwand 91,0 42,4 30 [-435]| 0,0 -04 | -0,4 3,1 0,0 52,7 0,0 -7,3 0,0 45,4

4 Stellplatze 78,0 22,9 52,2 29 | -38,2 0,0 0,0 -0,2 0,2 0,0 42,8 0,0 1,9 0,0 447

19 Stellplatze 84,8 51,7 2474 30 | 453 | -0,6 0,0 -0,3 0,5 0,0 421 0,0 1,9 0,0 44,0

8 Stellplatze 81,0 41,8 102,6 3,0 | 434 | -0,1 -1,1 -0,4 2,7 0,0 41,7 0,0 1,9 0,0 43,7

25 Stellplatze 86,0 58,9 325,8 30 | 464 | -09 0,0 -0,4 0,3 0,0 41,7 0,0 1,9 0,0 43,6

PKW Fahrspur 19 Stellplatze 66,1 35,2 51,6 30 [-419] -01 0,0 -0,2 0,5 0,0 27,4 0,0 14,7 0,0 42,1

PKW Fahrspur 25 Stellplatze 65,8 41,0 48,2 30 [-432] -02 0,0 -0,2 0,2 0,0 25,3 0,0 15,9 0,0 41,2

b@vgeﬁ’;'ﬂj;“”g Rollgerausche 731 | 39,0 82 |30 |-428]| 00 | -03 | -0,3 2,4 0,0 35,1 0,0 5,2 0,0 40,3

LKW Anlieferung Stellgerdusch 84,8 36,0 3,0 | 421 0,0 -0,1 -0,2 2,2 0,0 47,5 0,0 -7,3 0,0 40,2

LKW Anlieferung Kiihlaggregat 86,0 35,7 29 | -42,0 0,0 0,0 -0,1 2,3 0,0 49,0 0,0 -9,0 0,0 40,0

LKW Anlieferung Fahrspur 83,9 31,5 123,9 29 | -41,0 0,0 -0,7 -0,2 0,8 0,0 45,9 0,0 -7,3 0,0 38,6

PKW Fahrspur 8 Stellplatze 64,6 31,7 36,0 3,0 | 41,0 0,0 0,0 -0,2 0,3 0,0 26,7 0,0 10,9 0,0 37,6

f;‘g:;e;‘dwa%w Palettenhubwagen tber | g1 | 1431 30 521 31 | 74 | -06 7.9 0,0 38,8 0,0 1,2 0,0 37,5

LKW Anlieferung Rangieren 79,8 30,7 15,0 29 |[-40,7| 0,0 -1,2 -0,2 1,8 0,0 42,4 0,0 -7,3 0,0 35,1

16 Stellplatze 84,0 109,0 208,5 3,0 [-51,7 ] -31 0,0 -0,6 1.1 0,0 32,7 0,0 1,9 0,0 34,6

16 Stellplatze 84,0 108,8 210,2 3,0 | -51,7 [ -3.1 0,0 -0,6 0,8 0,0 32,4 0,0 1,9 0,0 34,4

Einkaufswagensammelbox Postenbdrse 72,0 100,8 3,0 -51,1 -3,1 -5,7 -0,3 4.1 0,0 19,0 0,0 14,6 0,0 33,6

PKW Fahrspur 16 Stellplatze 67,3 95,3 67,9 3,0 | -506 | -2,8 0,0 -0,5 1,3 0,0 17,7 0,0 14,0 0,0 31,7

PKW Fahrspur 4 Stellplatze 60,5 29,3 141 3,0 | 40,3 0,0 0,0 -0,2 0,1 0,0 231 0,0 8,0 0,0 31,0
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Stadt Lingen (Ems) 7‘
2022-07 Gewerbelarmsituation

INGENIEURGESELLSCHAFT

Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN) | dLw(LrT) | dLw(LrN) [ ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m m,m? dB dB dB dB dB dB | dB(A) dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

Einkaufswagensammelbox ALDI 72,0 81,2 30 | 492 | -26 | -195| -0,3 4,9 0,0 8,4 0,0 22,4 0,0 30,8

11 Stellplatze 82,4 104,1 143,7 30 | 51,3 | -3,0 -6,0 -0,2 3,8 0,0 28,7 0,0 1,9 0,0 30,6

PKW Fahrspur 11 Stellplatze 68,0 96,6 79,3 3,0 | -50,7 | -2,8 -0,6 -0,5 1,5 0,0 17,9 0,0 12,3 0,0 30,3

10 Stellplatze 82,0 1247 130,2 30 | -529 | -3,3 0,0 -0,7 0,2 0,0 28,3 0,0 1,9 0,0 30,2

11 Stellplatze 82,4 99,2 142,6 30 | -509 | -2,9 -7,3 -0,2 3,9 0,0 28,0 0,0 1,9 0,0 29,9
Sitzplatze AuRenbereich 86,0 141,9 43,1 30 |-540 | -34 | 00 | -0,7 0,3 0,0 31,1 0,0 -1,2 0,0 29,9
Kleintransporter Anlieferung Fahrspur 80,3 31,9 133,0 3,0 -41.1 0,0 -0,8 -0,2 0,7 0,0 41,8 0,0 -12,0 0,0 29,7

7 Stellplatze 80,5 115,4 87,5 3,0 | 52,2 | -3,2 -4.4 -0,2 4,0 0,0 27,4 0,0 1,9 0,0 29,3

PKW Fahrspur 11 Stellplatze 67,1 92,0 64,5 3,0 | -50,3 | -2,7 -1,6 -0,5 1,7 0,0 16,7 0,0 12,3 0,0 29,0

PKW Fahrspur 11 Stellplatze 67,0 92,0 62,8 3,0 | -50,3 | -2,7 -1,5 -0,5 1,6 0,0 16,6 0,0 12,3 0,0 29,0

PKW Fahrspur 7 Stellplatze 68,1 96,9 81,5 3,0 | -50,7 | -2,8 -0,6 -0,5 1,6 0,0 18,0 0,0 10,4 0,0 28,4

11 Stellplatze 82,4 88,4 141,6 30 | 499 | -2,7 | 12,7 | -0,2 5,2 0,0 251 0,0 1,9 0,0 271
Kleintransporter Anlieferung Stellgerausch 78,1 39,0 30 | 428 | 0,0 -3,3 -0,4 2,2 0,0 36,8 0,0 -12,0 0,0 247
Cvn;:}éi?:(?eh}(w Rollgerdusche 780 | 1113 | 80 |30 [-519|-31 | -75 | -06 7.7 0,0 25,6 0,0 1,2 0,0 24,4

PKW Fahrspur 10 Stellplatze 63,8 112,2 30,0 3,0 | -52,0 | -3,2 0,0 -0,6 0,9 0,0 11,9 0,0 11,9 0,0 23,8

PKW Fahrspur 16 Stellplatze 61,1 107,8 16,3 30 | -516 | -3, 0,0 -0,6 0,6 0,0 9,4 0,0 14,0 0,0 23,4
Anlieferung LKW Fahrspur 85,9 107,7 195,1 30 | -516 | -29 -0,7 -0,7 1,6 0,0 34,6 0,0 -12,0 0,0 22,6
Anlieferung LKW Stellgerausch 84,8 109,7 3,0 -51,8 | -3,0 -6,8 -0,4 6,8 0,0 32,6 0,0 -12,0 0,0 20,6

LKW Anlieferung Kiihlaggregat Fahrspur 66,9 31,1 123,9 2,8 -40,8 0,0 -0,2 -0,1 0,8 0,0 29,4 0,0 -9,0 0,0 20,4
Anlieferung LKW Rangieren 79,8 108,4 15,0 30 | 51,7 -3,0 -5,9 -0,4 5,6 0,0 27,4 0,0 -12,0 0,0 15,4
églagz:ung LKW Palettenhubwagen ber | g95 | 1172 | 75 |30 |-524| 32 | 46 | 03 4,6 0,0 16,4 0,0 1,2 0,0 15,2
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Stadt Lingen (Ems) 7‘
2022-07 Gewerbelarmsituation

INGENIEURGESELLSCHAFT

Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN) | dLw(LrT) | dLw(LrN) [ ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m mm?z | dB | dB | dB dB dB | dB | dB(A) dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

IP09: Meppener Strae 122 RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 53 dB(A) LrN 39 dB(A)

19 Stellplatze nachts 84,8 53,0 247 .4 30 | 455 | -2,3 0,0 -0,4 0,8 0,0 40,5 0,0 -4,6 35,9

PKW Fahrspur 19 Stellplatze nachts 66,1 38,8 516 |30 |-428| 1,0 | 00 | -02 0,4 0,0 25,6 0,0 7.8 33,4

Anlieferung Kleintransporter 80,4 | 1012 | 1386 |30 |-511| 37 | 00 | -0,5 1,2 0,0 29,3 0,0 0,0 29,3

16 Stellplatze nachts 84,0 | 1042 | 2085 |30 |-51,3| -38 | 00 | -0,6 0,7 0,0 32,0 0,0 -4,3 27,8

Anlieferung Kleintransporter Stellgerdusch 78,1 129,6 30 | -532 | -4,0 0,0 -0,7 3,8 0,0 27,0 0,0 0,0 27,0

PKW Fahrspur 16 Stellplatze nachts 67,3 | 904 679 |30 [-501] -36 | 00 | -05 0,8 0,0 16,9 0,0 7.8 24,7

Gaskiihler 67,0 | 815 8,2 30 |-492| -31 [-200 | -07 10,0 0,0 7,0 0,0 0,0 0,0 0,0 7,0 7,0

Kalteaggregat 63,0 165,7 30 | -554 | 41 | 176 | -05 8,0 0,0 -3,6 0,0 0,0 0,0 0,0 -3,6 -3,6

Kalteaggregat 63,0 1477 30 | -544 | 41 | 16,1 | -04 0,1 0,0 -8,8 0,0 0,0 0,0 0,0 -8,8 -8,8

tgx@g‘xg:&ng Palettenhubwagen tber | o1 | 69,9 30 |-479| 33 | 35 | -04 43 0,0 43,2 0,0 5,2 0,0 48,4

25 Stellplatze 86,0 | 497 3258 |30 |449| 1,7 | 00 | -0,3 0,4 0,0 42,5 0,0 1,9 0,0 44,4

19 Stellplatze 84,8 53,0 247 .4 30 | 455 | -2,3 0,0 -0,4 0,8 0,0 40,5 0,0 1,9 0,0 42,4

4 Stellplatze 78,0 30,2 52,2 3,0 | 406 | -0,2 0,0 -0,2 0,2 0,0 40,2 0,0 1,9 0,0 421

PKW Fahrspur 25 Stellplatze 65,8 | 38,0 482 |30 |-426] -09 | 00 | -02 0,3 0,0 25,4 0,0 15,9 0,0 413

PKW Fahrspur 19 Stellplatze 66,1 38,8 516 |30 |-428]| -1,0 | 00 | -02 0,4 0,0 25,6 0,0 14,7 0,0 40,3

8 Stellplatze 81,0 | 533 1026 |30 |-455| -25 | 00 | -04 2,3 0,0 38,0 0,0 1,9 0,0 39,9

Kleintransporter Anlieferun

Palettenhupbwagen iiber Lagebordwand 91,0 | 699 30 |-479| 33 | -35 | -04 4,3 0,0 43,2 0,0 7.3 0,0 35,9

PKW Fahrspur 8 Stellplitze 646 | 353 36,0 |30 [-420] -07 | 00 | -02 0,2 0,0 24,9 0,0 10,9 0,0 35,8

LKW Anlieferung Fahrspur 839 | 398 1239 |30 [-430] 1,0 | -01 | -03 0,4 0,0 43,0 0,0 7,3 0,0 35,7

f;‘g:{fgﬁ\‘g;ﬁw Palettenhubwagen tber | g1 | 1193 30 |-525| 39 | -87 | -05 8,0 0,0 36,4 0,0 1,2 0,0 35,2

Einkaufswagensammelbox Postenbdrse 72,0 100,2 30 | -510| -3,8 0,0 -0,6 0,9 0,0 20,5 0,0 14,6 0,0 35,1

16 Stellplatze 84,0 | 1042 | 2085 |30 |-513| 38 | 00 | -0,6 0,7 0,0 32,0 0,0 1,9 0,0 33,9

Einkaufswagensammelbox ALDI 72,0 | 849 30 |-496| -36 |-155| -0,3 5,4 0,0 11,4 0,0 22,4 0,0 33,8

16 Stellplatze 84,0 | 1021 | 2102 |30 |-512| 37 | 00 | -0,6 0,4 0,0 31,9 0,0 1,9 0,0 33,8

LKW Anlieferung Kiihlaggregat 86,0 | 61,3 30 |-467| -25 | -09 | -02 3,0 0,0 41,7 0,0 9,0 0,0 32,7

LKW Anlieferung Rollgerausche 731 | 654 | 82 |30 |473| 31 | -29 | 03 47 | 00 |272 | o0 5.2 00 | 324

Wagenboden

LKW Anlieferung Stellgerausch 84,8 | 614 30 |-468| -30 | -36 | -02 4,9 0,0 39,1 0,0 7,3 0,0 31,8

11 Stellplatze 82,4 | 1074 | 1437 |30 |-516| 38 | -1,5 | -0,6 1,4 0,0 29,3 0,0 1,9 0,0 31,2

PKW Fahrspur 4 Stellplitze 60,5 | 284 14,1 30 |-400]| -01 | 00 | -02 0,0 0,0 23,2 0,0 8,0 0,0 31,1
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Stadt Lingen (Ems) 7‘
2022-07 Gewerbelarmsituation

INGENIEURGESELLSCHAFT

Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN) | dLw(LrT) | dLw(LrN) [ ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m m,m? dB dB dB dB dB dB | dB(A) dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

PKW Fahrspur 16 Stellplatze 67,3 90,4 67,9 3,0 | -50,1 | -3,6 0,0 -0,5 0,8 0,0 16,9 0,0 14,0 0,0 30,9

7 Stellplatze 80,5 117,9 87,5 30 | -524 | -39 -0,2 -0,7 2,5 0,0 28,7 0,0 1,9 0,0 30,6

11 Stellplatze 82,4 103,3 142,6 30 | -513| -3,8 -2,4 -0,5 1,1 0,0 28,6 0,0 1,9 0,0 30,5

10 Stellplatze 82,0 113,7 130,2 30 | -52,1 | -39 0,0 -0,7 0,1 0,0 28,5 0,0 1,9 0,0 30,4
Sitzplatze AuRenbereich 86,0 1321 43,1 30 | -534 | -39 0,0 -0,7 0,5 0,0 31,6 0,0 -1,2 0,0 30,3

PKW Fahrspur 11 Stellplatze 68,0 92,5 79,3 30 |-503| -36 | 00 | -0,5 0,9 0,0 17,4 0,0 12,3 0,0 29,8

PKW Fahrspur 11 Stellplatze 67,0 88,8 62,8 30 |-500| -36 | -04 | -0,5 0,8 0,0 16,3 0,0 12,3 0,0 28,7

PKW Fahrspur 11 Stellplatze 67,1 89,0 64,5 3,0 | -50,0 | -3,6 -0,6 -0,5 0,8 0,0 16,3 0,0 12,3 0,0 28,6

PKW Fahrspur 7 Stellplatze 68,1 93,0 81,5 3,0 | -504 | -3,6 0,0 -0,5 0,9 0,0 17,5 0,0 10,4 0,0 27,9

LKW Anlieferung Rangieren 79,8 53,0 15,0 30 | 455 | -2,5 -1,3 -0,3 1,1 0,0 34,3 0,0 -7,3 0,0 271
Kleintransporter Anlieferung Fahrspur 80,3 40,7 133,0 30 | 432 ]| 1,2 -0,1 -0,2 0,4 0,0 38,9 0,0 -12,0 0,0 26,9

11 Stellplatze 82,4 95,2 141,6 3,0 | -50,6 | -3,7 -8,5 -0,4 2,2 0,0 24,6 0,0 1,9 0,0 26,5
mieferung LKW Rollgerausche 780 | 1163 | 80 |30 |-523| 38 | -30 | 09 42 | 00 | 251 | o0 1,2 00 | 239

agenboden

PKW Fahrspur 16 Stellplatze 61,1 96,2 16,3 3,0 | -50,7 | -3,7 0,0 -0,5 0,4 0,0 9,6 0,0 14,0 0,0 23,6

PKW Fahrspur 10 Stellplatze 63,8 103,1 30,0 30 | -513 | -3,8 0,0 -0,6 0,4 0,0 11,6 0,0 11,9 0,0 23,5
Anlieferung LKW Fahrspur 85,9 103,2 195,1 30 | -513| -3,6 0,0 -0,7 1,5 0,0 34,8 0,0 -12,0 0,0 22,8
Anlieferung LKW Stellgerausch 84,8 113,5 30 | -52,1 | -3,8 0,0 -0,7 2,5 0,0 33,8 0,0 -12,0 0,0 21,8
Kleintransporter Anlieferung Stellgerdusch 78,1 65,5 30 | 473 | -3,3 -2,8 -0,2 3,7 0,0 31,1 0,0 -12,0 0,0 19,1

LKW Anlieferung Kiihlaggregat Fahrspur 66,9 39,7 123,9 29 |-430]| -0,5 0,0 -0,1 0,3 0,0 26,6 0,0 -9,0 0,0 17,5
Anlieferung LKW Rangieren 79,8 109,5 15,0 30 | -51,8| -3,8 0,0 -0,6 2,1 0,0 28,7 0,0 -12,0 0,0 16,7
églagz:ung LKW Palettenhubwagen ber | g9 | 1234 | 75 |30 |-528| 39 | 47 | 03 49 0,0 15,5 0,0 1,2 0,0 14,2
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Stadt Lingen (Ems) 7‘
2022-07 Gewerbelarmsituation

INGENIEURGESELLSCHAFT

Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN) | dLw(LrT) | dLw(LrN) [ ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m m,m? dB dB dB dB dB dB | dB(A) dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

IP10: Meppener Strale 128 RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 55 dB(A) LrN 43 dB(A)

19 Stellplatze nachts 84,8 42,7 2474 30 | -436 | -1,6 0,0 -0,3 0,6 0,0 42,8 0,0 -4,6 38,2

Anlieferung Kleintransporter 80,4 46,6 138,6 3,0 | -444 | 1,7 0,0 -0,3 0,6 0,0 37,8 0,0 0,0 37,8

16 Stellplatze nachts 84,0 51,6 208,5 3,0 | -453 | -24 0,0 -0,4 0,6 0,0 39,6 0,0 -4,3 35,4

Anlieferung Kleintransporter Stellgerausch 78,1 69,8 30 | 479 | -3,2 0,0 -0,4 4.1 0,0 33,8 0,0 0,0 33,8

PKW Fahrspur 16 Stellplatze nachts 67,3 40,8 67,9 30 |-432| 14 0,0 -0,2 0,1 0,0 25,6 0,0 7,8 33,4

PKW Fahrspur 19 Stellplatze nachts 66,1 56,5 51,6 3,0 | -46,0 | -2,7 0,0 -0,3 1,4 0,0 21,5 0,0 7,8 29,3

Gaskuhler 67,0 95,6 8,2 30 |-506 | -35 |-209]| -0,9 9,5 0,0 3,5 0,0 0,0 0,0 0,0 3,5 3,5

Kalteaggregat 63,0 87,9 30 |-499]| -35 |-166 | -0,3 7.1 0,0 2,9 0,0 0,0 0,0 0,0 2,9 2,9

Kalteaggregat 63,0 1141 30 |-521] -38 |-178| -04 10,2 0,0 21 0,0 0,0 0,0 0,0 21 21

25 Stellplatze 86,0 30,7 325,8 3,0 | 40,7 -0,3 0,0 -0,2 0,1 0,0 47,8 0,0 1,9 0,0 49,7

Einkaufswagensammelbox ALDI 72,0 55,2 3,0 | -458 | -2)9 0,0 -0,3 0,2 0,0 26,2 0,0 22,4 0,0 48,6

19 Stellplatze 84,8 42,7 247,4 3,0 |-436 | -1,6 0,0 -0,3 0,6 0,0 42,8 0,0 1,9 0,0 44,7

16 Stellplatze 84,0 47,3 210,2 3,0 | -445| -2,0 0,0 -0,3 0,3 0,0 40,5 0,0 1,9 0,0 42,4

Anlieferung LKW Palettenhubwagen tber 91,0 811 30 |-492 | -33 0,0 07 2.4 0,0 43,2 0,0 1,2 0,0 42,0

Ladebordwand

16 Stellplatze 84,0 51,6 208,5 3,0 | -453 | -24 0,0 -0,4 0,6 0,0 39,6 0,0 1,9 0,0 41,6

Einkaufswagensammelbox Postenbdrse 72,0 55,8 30 | 459 | -29 0,0 -0,3 0,2 0,0 26,1 0,0 14,6 0,0 40,6

PKW Fahrspur 16 Stellplatze 67,3 40,8 67,9 30 |-432]| 14 0,0 -0,2 0,1 0,0 25,6 0,0 14,0 0,0 39,6

PKW Fahrspur 25 Stellplatze 65,8 44,3 48,2 30 |-439| -1,6 0,0 -0,3 0,6 0,0 23,6 0,0 15,9 0,0 39,5

10 Stellplatze 82,0 50,7 130,2 3,0 | -451 | -23 0,0 -0,4 0,2 0,0 37,5 0,0 1,9 0,0 39,4

Sitzplatze AuRRenbereich 86,0 70,1 43,1 30 | -479 ] 29 0,0 -0,4 1,6 0,0 39,4 0,0 -1,2 0,0 38,1

PKW Fahrspur 11 Stellplatze 68,0 42,9 79,3 30 | -436 | -14 0,0 -0,2 0,1 0,0 25,8 0,0 12,3 0,0 38,1

8 Stellplatze 81,0 60,4 102,6 3,0 |-466 | -29 | -0,1 -0,4 2,0 0,0 36,0 0,0 1,9 0,0 37,9

PKW Fahrspur 11 Stellplatze 67,1 41,3 64,5 3,0 | -433| -1,3 0,0 -0,2 0,1 0,0 25,3 0,0 12,3 0,0 37,7

PKW Fahrspur 11 Stellplatze 67,0 41,0 62,8 3,0 | -432| -1,3 0,0 -0,2 0,1 0,0 25,3 0,0 12,3 0,0 37,6

11 Stellplatze 82,4 65,3 141,6 3,0 | -473 | -3,0 0,0 -0,4 0,3 0,0 35,0 0,0 1,9 0,0 36,9

11 Stellplatze 82,4 65,5 142,6 3,0 | -473 | -3,0 0,0 -0,4 0,3 0,0 34,9 0,0 1,9 0,0 36,9

11 Stellplatze 82,4 66,8 143,7 3,0 | -475| -3,0 0,0 -0,4 0,3 0,0 34,7 0,0 1,9 0,0 36,7

PKW Fahrspur 7 Stellplatze 68,1 43,2 81,5 30 | -437 ] 15 0,0 -0,2 0,1 0,0 25,9 0,0 10,4 0,0 36,2

PKW Fahrspur 19 Stellplatze 66,1 56,5 51,6 30 | 46,0 | -2,7 0,0 -0,3 1,4 0,0 21,5 0,0 14,7 0,0 36,2

LKW Anlieferung Palettenhubwagen iber | g1 5 | 999 30 |-50,1| -38 [-186| -05 9,1 0,0 30,1 0,0 5,2 0,0 35,3

Ladebordwand
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Stadt Lingen (Ems) 7‘
2022-07 Gewerbelarmsituation

INGENIEURGESELLSCHAFT

Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN) | dLw(LrT) | dLw(LrN) [ ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m m,m? dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) [ dB(A)

7 Stellplatze 80,5 74,2 87,5 3,0 | 484 | -3,3 0,0 -0,5 2,0 0,0 33,3 0,0 1,9 0,0 35,2

PKW Fahrspur 16 Stellplatze 61,1 39,1 16,3 30 | 428 | 14 0,0 -0,2 0,2 0,0 19,9 0,0 14,0 0,0 33,8

PKW Fahrspur 10 Stellplatze 63,8 43,2 30,0 30 | 43,7 | 1,7 0,0 -0,3 0,2 0,0 21,4 0,0 11,9 0,0 33,3

4 Stellplatze 78,0 66,3 52,2 30 | 474 -31 0,0 -0,4 0,9 0,0 31,0 0,0 1,9 0,0 33,0

Anlieferung LKW Fahrspur 85,9 49,7 1951 30 | 449 | 1,6 0,0 -0,3 0,6 0,0 42,7 0,0 -12,0 0,0 30,7

LKW Anlieferung Fahrspur 83,9 63,7 123,9 3,0 -47 1 -2,8 -0,3 -0,4 1,6 0,0 37,9 0,0 -7,3 0,0 30,6

PKW Fahrspur 8 Stellplatze 64,6 60,3 36,0 30 | 46,6 | -2,9 00 | -0,3 1,4 0,0 19,2 0,0 10,9 0,0 30,1

Anlieferung LKW Rollgerausche 780 | 764 80 |30 |-487| 32| 00 | -07 23 0,0 30,8 0,0 -1,2 0,0 295

Wagenboden

Anlieferung LKW Stellgerausch 84,8 72,4 3,0 | 48,2 -31 0,0 -0,4 2,2 0,0 38,3 0,0 -12,0 0,0 26,2

Kleintransporter Anlieferung

Palettenhubwagen iiber Ladebordwand 91,0 90,0 30 |-50,1| -3,8 | -186 | -0,5 9,1 0,0 30,1 0,0 -7,3 0,0 229

PKW Fahrspur 4 Stellplatze 60,5 59,1 141 30 | 464 | -2,8 0,0 -0,3 0,9 0,0 14,9 0,0 8,0 0,0 22,8

Kleintransporter Anlieferung Fahrspur 80,3 64,7 133,0 30 | 472 | -3,0 -0,5 -0,4 1,5 0,0 33,7 0,0 -12,0 0,0 21,7

LKW Anlieferung Rangieren 79,8 77,0 15,0 30 | 48,7 | -34 -3,6 -0,4 1,8 0,0 28,4 0,0 -7,3 0,0 21,2

Anlieferung LKW Rangieren 79,8 64,7 15,0 3,0 472 | -2,9 0,0 -0,4 0,7 0,0 33,1 0,0 -12,0 0,0 21,0

LKW Anlieferung Rollgerausche 731 | 863 | 82 |30 |[-497|-37 |-167| -03 9,2 0,0 15,0 0,0 52 0,0 20,2

Wagenboden

Aniieterung LW Paletionhubwagen tber | 692 | 837 | 75 |30 |494| 34 | 00 | 03 2,3 00 | 214 | 00 1.2 00 | 204

LKW Anlieferung Kiihlaggregat 86,0 83,0 30 | 494 -32 | -123 | -0,1 1,9 0,0 25,8 0,0 -9,0 0,0 16,8

LKW Anlieferung Stellgerausch 84,8 83,0 30 | 494 | -36 | -16,6 | -0,3 5,8 0,0 23,8 0,0 -7,3 0,0 16,5

LKW Anlieferung Kiihlaggregat Fahrspur 66,9 63,6 123,9 30 | 471 | -2,2 -0,3 -0,2 1,2 0,0 21,3 0,0 -9,0 0,0 12,3

Kleintransporter Anlieferung Stellgerausch 78,1 86,3 30 | 497 | -38 | -154 | -0,2 6,0 0,0 18,0 0,0 -12,0 0,0 6,0
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Stadt Lingen (Ems) 7‘
2022-07 Gewerbelarmsituation

INGENIEURGESELLSCHAFT

Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm [Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN) [ dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) | m mm2 | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB(A) dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

IP11: Meppener Strale 135 RW,T 65 dB(A) RW,N 50 dB(A) LrT 44 dB(A) LrN 31 dB(A)

Anlieferung Kleintransporter 80,4 79,3 138,6 3,0 -49,0 | -3,3 -3,1 -0,4 0,1 0,0 27,8 0,0 0,0 27,8

19 Stellplatze nachts 84,8 135,8 2474 3,0 | -53,7 | -4,0 -0,9 -0,7 0,0 0,0 28,6 0,0 -4,6 24,0

16 Stellplatze nachts 84,0 81,8 208,5 30 | 492 | -34 -7,7 -0,1 0,1 0,0 26,6 0,0 -4,3 22,3

Kalteaggregat 63,0 44,0 30 | 439 | 1,7 -1,2 -0,5 2,5 0,0 21,3 0,0 0,0 0,0 0,0 21,3 21,3

PKW Fahrspur 16 Stellplatze nachts 67,3 98,3 67,9 3,0 | -50,8 | -3,7 -2,7 -0,5 0,1 0,0 12,7 0,0 7,8 20,5

Kalteaggregat 63,0 62,9 30 | 470 | -2,8 -1,3 -0,6 2,5 0,0 16,9 0,0 0,0 0,0 0,0 16,9 16,9

Anlieferung Kleintransporter Stellgerdausch 78,1 58,4 30 | 463 | -28 | -159 | -0,1 0,0 0,0 16,0 0,0 0,0 16,0

PKW Fahrspur 19 Stellplatze nachts 66,1 155,9 51,6 30 |-548 | 41 | 23 | -0,6 0,1 0,0 7,3 0,0 7,8 15,1

Gaskuhler 67,0 172,0 8,2 30 |-557 | 41 |-202| -1,4 4,7 0,0 -6,7 0,0 0,0 0,0 0,0 -6,7 -6,7

Sitzplatze Auenbereich 86,0 52,8 43,1 3,0 | 454 | -21 -0,1 -0,3 0,1 0,0 41,2 0,0 -1,2 0,0 39,9

10 Stellplatze 82,0 69,5 130,2 3,0 | 47,8 [ -3.1 -0,2 -0,5 0,0 0,0 33,4 0,0 1,9 0,0 35,3

Einkaufswagensammelbox ALDI 72,0 118,0 30 | -524 | 40 -8,8 -0,3 23 0,0 11,7 0,0 22,4 0,0 34,1

25 Stellplatze 86,0 126,0 325,8 3,0 | -53,0| -4,0 0,0 -0,7 0,1 0,0 31,4 0,0 1,9 0,0 33,3

16 Stellplatze 84,0 81,6 210,2 30 | 492 | -34 -3,0 -0,4 0,0 0,0 31,0 0,0 1,9 0,0 33,0

19 Stellplatze 84,8 135,8 2474 3,0 | -53,7 | -4,0 -0,9 -0,7 0,0 0,0 28,6 0,0 1,9 0,0 30,5

16 Stellplatze 84,0 81,8 2085 | 3,0 [-492 | -34 | -7,7 | -0.1 0,1 0,0 26,6 0,0 1,9 0,0 28,5

PKW Fahrspur 16 Stellplatze 67,3 98,3 67,9 30 |-508 | -37 | 2,7 | -0,5 0,1 0,0 12,7 0,0 14,0 0,0 26,7

PKW Fahrspur 10 Stellplatze 63,8 81,0 30,0 30 | 492 | -34 0,0 -0,5 0,1 0,0 13,8 0,0 11,9 0,0 25,7

PKW Fahrspur 25 Stellplatze 65,8 149,1 48,2 3,0 | -545 | -4 0,0 -0,8 0,0 0,0 9,5 0,0 15,9 0,0 25,4

Einkaufswagensammelbox Postenbdrse 72,0 97,0 30 |-50,7 | -3,8 | -10,1 | -0,3 0,6 0,0 10,7 0,0 14,6 0,0 25,3

PKW Fahrspur 11 Stellplatze 68,0 98,5 79,3 3,0 | -50,9 | -3,7 -3,4 -0,5 0,1 0,0 12,7 0,0 12,3 0,0 251

PKW Fahrspur 11 Stellplatze 67,1 103,1 64,5 30 | -513| -3,8 -2,3 -0,5 0,2 0,0 12,5 0,0 12,3 0,0 249

PKW Fahrspur 11 Stellplatze 67,0 102,8 62,8 30 | -51,2| -3,8 -2,2 -0,5 0,2 0,0 12,5 0,0 12,3 0,0 24,8

f‘;‘('j'g‘;e;r“dr\‘lga'a’;w Palettenhubwagen tber | o1 | og,9 30 |-509 | -36 |-194 | -06 6.5 0,0 26,0 0,0 1,2 0,0 24,7

PKW Fahrspur 16 Stellplatze 61,1 87,3 16,3 30 | 498 | -3,6 0,0 -0,5 0,1 0,0 10,3 0,0 14,0 0,0 24,3

11 Stellplatze 82,4 116,8 141,6 30 | -523 | -39 | -10,0 | -0,2 23 0,0 21,3 0,0 1,9 0,0 23,2

PKW Fahrspur 7 Stellplatze 68,1 98,2 81,5 3,0 | -50,8 | -3,7 -3,5 -0,5 0,2 0,0 12,7 0,0 10,4 0,0 23,1

11 Stellplatze 82,4 105,0 142,6 30 (-514] -38 [-11,2 | -01 1,4 0,0 20,3 0,0 1,9 0,0 22,2

4 Stellplatze 78,0 173,9 52,2 30 |-558| 42 | 00 | -0,9 0,1 0,0 20,2 0,0 1,9 0,0 22,1

LKW Anlieferung Palettenhubwagen tber | g1 | 4749 30 |-558 | 43 |-203] 13 47 0,0 16,9 0,0 5,2 0,0 22,1

Ladebordwand
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Stadt Lingen (Ems) 7‘
2022-07 Gewerbelarmsituation

INGENIEURGESELLSCHAFT

Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN) | dLw(LrT) | dLw(LrN) [ ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m mm?z | dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB(A) dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

11 Stellplatze 82,4 100,1 143,7 30 [(-510] -3,7 [-122 | -01 1,7 0,0 20,1 0,0 1,9 0,0 22,0

PKW Fahrspur 19 Stellplatze 66,1 155,9 51,6 30 [-548 | -41 -2,3 -0,6 0,1 0,0 7,3 0,0 14,7 0,0 22,0

8 Stellplatze 81,0 153,6 102,6 3,0 [-54,7 | -41 -7,0 -0,2 0,1 0,0 18,1 0,0 1,9 0,0 20,0

Anlieferung LKW Fahrspur 85,9 81,9 195,1 30 [-493 ] -32 -4.1 -0,5 0,1 0,0 31,9 0,0 -12,0 0,0 19,9

PKW Fahrspur 8 Stellplatze 64,6 162,3 36,0 30 [-552] 4.2 -1,7 -0,7 0,1 0,0 59 0,0 10,9 0,0 16,8

LKW Anlieferung Fahrspur 83,9 165,1 1239 | 30 |-553| 42 | -33 | -0,8 0,3 0,0 23,6 0,0 -7,3 0,0 16,3

7 Stellplatze 80,5 90,3 87,5 30 |-50,1| -36 | -16,6 | -0,2 0,7 0,0 13,6 0,0 1,9 0,0 15,6

Anlieferung LKW Roligerausche 780 | 972 | 80 |30 |507| 36 |-193] -06 6,1 0,0 129 | 00 1.2 0,0 11,6

Wagenboden

PKW Fahrspur 4 Stellplatze 60,5 167,7 14,1 30 [-555 ]| 4.2 0,0 -0,8 0,2 0,0 3,2 0,0 8,0 0,0 11,2

Kleintransporter Anlieferung

Palettenhubwagen iiber Ladebordwand 91,0 174,9 30 [-558 ] 43 [-203| 1,3 4,7 0,0 16,9 0,0 -7,3 0,0 9,6

Kleintransporter Anlieferung Fahrspur 80,3 165,6 133,0 3,0 | -554 | -4,2 -3,4 -0,7 0,2 0,0 19,9 0,0 -12,0 0,0 7,8

LKW Anlieferung Rangieren 79,8 171,7 15,0 30 [-557]| 42 (-130| -0,6 2,2 0,0 11,5 0,0 -7,3 0,0 4,2

LKW Anlieferung Kiihlaggregat 86,0 172,8 30 [-557]| 41 [-165| -0,3 0,1 0,0 12,5 0,0 -9,0 0,0 3,5

Anlieferung LKW Stellgerdusch 84,8 95,8 30 |-506 | -36 |-19,3 | -0,4 1,1 0,0 14,9 0,0 -12,0 0,0 2,9

LKW Anlieferung Rollgerausche 731 | 1739 | 82 |30 [-558| -43 |-199| -08 1,8 0,0 -2,8 0,0 52 0,0 2,4

Wagenboden

Anlieferung LKW Rangieren 79,8 92,6 15,0 30 [(-503 ] -35 [-181 | -0,3 3,5 0,0 14,0 0,0 -12,0 0,0 1,9

LKW Anlieferung Stellgerdausch 84,8 172,9 30 [-557] 43 [-199 | -0,8 1,0 0,0 8,1 0,0 -7,3 0,0 0,8

ﬁ,‘ggz‘;’z:“”g LKW Palettenhubwagen tber | gq5 | 96,1 75 |30 |-507| -36 |-17.8 | 0,2 1,9 0,0 1,9 0,0 1,2 0,0 0,6

LKW Anlieferung Kiihlaggregat Fahrspur 66,9 165,1 123,9 3,0 | -553 | -4,0 -2,5 -0,4 0,1 0,0 7,8 0,0 -9,0 0,0 -1,2

Kleintransporter Anlieferung Stellgerausch 78,1 173,8 30 | -558 | -44 | -190 | -0,6 0,5 0,0 1,9 0,0 -12,0 0,0 -10,2
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Anlage 3: Rasterlarmkarte: Verkehrslarmsituation
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Stadt Lingen (Ems)

Schalltechnische Untersuchung zur Larmsituation im Bereich der 8. Anderung
des Bebauungsplanes Nr. 5 zum ALDI-Markt Meppener Stralle in 49808 Lingen

Rasterlarmkarte: Erdgeschoss tags
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Anlage 4: Rasterlarmkarte: Larmpegelbereiche gemal DIN 4109

Anlage zum Bericht Nr. LL15961.1/01
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Stadt Lingen (Ems)

Schalltechnische Untersuchung zur Larmsituation im Bereich der 8. Anderung
des Bebauungsplanes Nr. 5 zum ALDI-Markt Meppener Strae in 49808 Lingen

Larmpegelbereiche gema DIN 4109
Bezugshdéhe: h=3 m (Erdgeschoss)
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Anlage 5: Eingabedaten Stral3enverkehr

Anlage zum Bericht Nr. LL15961.1/01



Stadt Lingen (Ems)
Eingabedaten StraBenverkehr

Y

INGENIEURGESELLSCHAFT

Legende

StralRe
Abschnittsname

Strallenname

LL15961.1 /DL

ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr
M Tag Kfz/h Mittlerer stlindlicher Verkehr in Zeitbereich
M Nacht Kfz/h Mittlerer stundlicher Verkehr in Zeitbereich
pPkw Tag % Prozent Pkw im Zeitbereich
pLkw1 Tag % Prozent Lkw1 im Zeitbereich
pLkw2 Tag % Prozent Lkw2 im Zeitbereich
pKrad Tag % Prozent Motorrader im Zeitbereich
pPkw Nacht % Prozent Pkw im Zeitbereich
pLkw1 Nacht % Prozent Lkw1 im Zeitbereich
pLkw2 Nacht % Prozent Lkw2 im Zeitbereich
pKrad Nacht % Prozent Motorrader im Zeitbereich
vPkw km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich
vLkw1 km/h Geschwindigkeit Lkw1 im Zeitbereich
vLkw2 km/h Geschwindigkeit Lkw2 im Zeitbereich
StralRenoberflache
Steigung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)
Drefl dB Pegeldifferenz durch Reflexionen
L'w Tag dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
L'w Nacht dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
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Stadt Lingen (Ems) 7‘
Eingabedaten StraBenverkehr
INGENIEURGESELLSCHAFT
Stralle Abschnittsname DTV | M | M | pPkw |pLkw1 | pLkw2 | pKrad | pPkw [pLkw1 | pLkw2 | pKrad [ vPkw |vLkw1 | vLkw2 StraRenoberflache Steigung| Drefl| L'w L'w
Tag [Nach| Tag Tag Tag Tag | Nacht | Nacht [ Nacht [ Nacht Tag [ Nacht
Kfz/24h([Kfz/h|Kfz/h| % % % % % % % % km/h | km/h | km/h % dB | dB(A) | dB(A)
Kreisverkehr 8.048 |482| 42 | 97,8 1,0 0,4 0,8 97,7 1,7 0,6 0,0 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt 0,0 0,0 | 83,6 72,9
Kreisverkehr 8.048 (482 42 | 97,8 1,0 0,4 0,8 97,7 1,7 0,6 0,0 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt 0,0 0,0 | 836 | 72,9
Kreisverkehr 8.048 (482 42 | 97,8 1,0 0,4 0,8 97,7 1,7 0,6 0,0 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt 0,0 0,0 | 836 | 72,9
Kreisverkehr 8.048 (482 42 | 97,8 1,0 0,4 0,8 97,7 1,7 0,6 0,0 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt 0,0 0,0 | 836 | 73,0
Kreisverkehr 8.048 (482 42 | 97,8 1,0 0,4 0,8 97,7 1,7 0,6 0,0 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt 0,0 0,0 | 836 | 729
Kreisverkehr 8.048 |482| 42 | 97,8 1,0 0,4 0,8 97,7 1,7 0,6 0,0 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt 0,0 0,0 | 83,6 73,0
Oberhofstralle 3.904 (239| 10 | 98,4 1,0 0,2 0,4 95,2 3,6 1,2 0,0 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt 0,0 0,0 | 77,0 | 63,8
Oberhofstralle 3.904 (239| 10 | 98,4 1,0 0,2 0,4 95,2 3,6 1,2 0,0 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt 0,0 0,0 | 76,9 | 63,8
OberhofstralRe 3.904 (239 10 | 98,4 1,0 0,2 0,4 95,2 3,6 1,2 0,0 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt 0,0 0,0 | 74,0 | 60,8
Meppener Stralle [Abschnitt 1 15.856(950 | 82 | 97,8 1,0 0,4 0,8 97,7 1,7 0,6 0,0 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt 0,0 0,0 | 836 | 72,9
Meppener Stralle |Abschnitt 2 15.200(910| 80 | 97,7 1,1 0,4 0,8 97,6 1,7 0,6 0,0 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt 0,0 0,0 | 850 | 744
Meppener Stralle [Abschnitt 3 - nérdlich KVK [16.072|963 [ 83 | 97,8 1,0 0,4 0,8 97,7 1,7 0,6 0,0 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt 0,0 0,0 | 86,6 | 759
Meppener StralRe |Abschnitt 3 - nérdlich KVK |16.072(963 | 83 | 97,8 1,0 0,4 0,8 97,7 1,7 0,6 0,0 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt 0,0 0,0 86,6 75,9
Meppener StralRe |Abschnitt 3 - stdlich KVK |16.072(963 | 83 | 97,8 1,0 0,4 0,8 97,7 1,7 0,6 0,0 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt 0,0 0,0 86,6 75,9
Meppener StralRe |Abschnitt 3 - stdlich KVK |16.072(963 | 83 | 97,8 1,0 0,4 0,8 97,7 1,7 0,6 0,0 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt 0,0 0,0 86,6 75,9
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